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Zima czai sie tuz za zakretem! Nie daj sie za-
skoczy¢ pierwszym opadom $niegu. Juz teraz
zaplanuj sezonowg zmiane opon z Yokohama
BluEarth*Winter V906. Niewazne, czy
planujesz wyprawe w gory na narty, czy podréz
z dzieémi do szkoty. Zawsze mozesz liczy¢ na
niezawodng przyczepnos$é.

YOKOHAMA

Yokohama CEE Sp. z 0.0.

Al Jerozolimskie 65/79, 00-697 Warszawa

Tel.: +48 22 292 83 30 | Fax: +48 22 292 83 45
yokohama.eu/pl | facebook.com/yokohamapolska
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We flagowej oponie zimowej Yokohama strefa
kontaktu z podtozem zostata poszerzona

0 10%. Unikalna architektura bieznika z rowka-
mi w ksztatcie litery “V" i lamelkami 3D jeszcze
wydajniej odprowadza spod két wode oraz
btoto po$niegowe. Zachwy¢ sie zimg z oponami
Yokohama BluEarth*Winter V906!

BlokEarely.winvrer voos
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NIE DAJm SIE ZASKOCZYC ZIMIE!

esien w tym roku nastata

wczeéniej, niz wszyscy

sie tego spodziewalismy.
Wrzesien zapisat sie deszczowo-
-pochmurnymi zgloskami, nie
rozpieszczajac nas temperaturg
za oknem. Czyzby zwiastowat
szybkie nadejscie srogiej zimy?
Tego niestety wykluczy¢ nie moz-
na, ale z calg pewnoscia z Subaru
mozna nie dac sie jej zaskoczyc.
Podobnie jak w latach ubieglych
przygotowalismy bowiem dwie
akcje, ktére pomoga dobrze przy-
gotowac pojazdy spod znaku
Plejad do zimowych warunkéow
drogowych. Nasze programy
»+Akcja Zima" i ,Bezpieczna Zima
z Subaru” ruszaja juz w listopa-
dzie, amy jak co roku o tej porze

zachecamy do skorzystania z nich.

Celem obu dobrze juz znanych
projektow jest zwiekszenie bez-
pieczenstwa podréznych w samo-
chodach naszej marki w okresie
jesienno-zimowym. Dlatego tez
bez wahania zdecydowalismy
sie kontynuowac je w sezonie

2022/2023. Przypomnijmy zatem,
ze w ramach ,,Akcji Zima" kazdy

z naszych klientow, ktéry w okre-
sie od 2 listopada do 31 marca
zakupi i zarejestruje nowy samo-
chéd Subaru pochodzacy z auto-
ryzowanej sieci dealerskiej, otrzy-
ma od nas cztery opony zimowe.
Akcja ,Bezpieczna Zima z Subaru”
jest z kolei adresowana do wszyst-
kich wiascicieli Subaru, réwniez
tych posiadajacych pojazdy, ktore
maja juz catkiem sporo na licz-
niku. Polega ona na kontroli
samochodu przed okresem zimo-
wym. Niniejszym zapraszamy do
wszystkich Autoryzowanych Sta-
cji Obstugi Subaru, gdzie w dniach
od 2 listopada do 17 grudnia bedzie
mozna przeprowadzi¢ przeglad.
Sprawdzenie kluczowych dla bez-
pieczenstwa elementéw pojazdu
zostanie wykonane w promocyj-
nej cenie 149 zt brutto. Standar-
dowo w ramach akcji ,Bezpiecz-
na Zima z Subaru” oferujemy
kontrole ukladu hamulcowego,
uktadu kierowniczego, elementéw

zawieszenia, ogumienia, o$wietle=" ”
nia i wycieraczek. W pfzypadku
zlecenia napra*y ujawnionych
uszkodzen oplata za wykona-

na kontrole zostanie zwrécona

w formie vouchera rabatowego

do wykorzystania przy optacie za
te naprawe. Jesli natomiast zaj-
dzie potrzeba wymiany klockéw
i/lub tarcz hamulcowych, pobrana
zostanie oplata tylko za te czesci,
natomiast ustuga ich wymiany
bedzie bezplatna.

Raz jeszcze goraco zacheca-
my do skorzystania z naszych
programoéw, ktoére pomoga stawic
czota wszelkim pogodowym wy-
zwaniom. Wiecej informacji na ich
temat mozna uzyskac¢ unaszych
dealeréw oraz w Autoryzowanych
Stacjach Obstugi Subaru. Nie cze-
kajmy na bialg aure, temperature
ponizej zera i $liskg nawierzchnie
pod kotami ijuz teraz wspdlnie
przygotujmy nasze samochody do
bardziej wymagajacych warun-
kéw na drogach.

Zesp6t Subaru Import Polska
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PIEC MILIONOW SUBARU Z SYSTEMEM EYESIGHT

ito nam poinformowac o kolejnym
M rekordzie sprzedazy naszych samo-

choddéw. Tym razem ma on zwig-
zek z systemem wspomagania kierowcy
EyeSight. tgczna globalna sprzedaz pojazdéw
Subaru wyposazonych w to rozwigzanie
przekroczyta w czerwcu pie¢ milionéw
egzemplarzy. Ten wazny dla nas wynik osig-
gnelismy po czternastu latach i miesigcu od
debiutu systemu w Japonii w maju 2008 roku.

EyeSight to pierwsze na $wiecie rozwig-

zanie wykorzystujgce wytacznie technologie
kamer generujgcych obraz stereoskopowy.
System zachowuije sie jak cyfrowa druga
para oczu, ktéra obserwuje droge, korzystajgc
z dwdch kamer. Na podstawie otrzymywanych
z nich obrazéw potrafi rozpoznac nie tylko
samochody, lecz réwniez motocyklistéw, ro-
werzystéw i pieszych. Tym samym czuwa nad
bezpieczenstwem kierowcy i pasazerow. Kiedy

tylko wykrywa potencjalne zagrozenie, ostrze-
ga prowadzacego pojazd, a w sytuacjikry-
tycznej hamuje samochdd, aby unikng¢ kolizji.
Modele wyposazone w EyeSight stanowia
obecnie 91% globalnej sprzedazy Subaru.
Dzieki swoim doskonatym zdolno$ciom
rozpoznawania system jest stale nagra-
dzany przez niezalezne instytucje na catym
Swiecie i od lat przyczynia sie do wzmac-
niania bezpieczenstwa prewencyjnego.
Badanie przeprowadzone na podstawie
danych japoriskiego Institute for Traffic
Accident Research and Data Analysis
(ITARDA) wykazato, ze w Kraju Kwitnace;j
Wisni wskaznik wypadkéw pojazdéw wy-
posazonych w EyeSight wynosi zaledwie
0,06%. Z kolei badanie amerykanskiego
Insurance Institute for Highway Safety
(IIHS) dowiodto, ze w USA rozwigzanie
to pozwala zredukowac liczbe kolizji

polegajacych na najechaniu na samo-
chdd poprzedzajacy nawet 0 85%.

W Subaru nieustannie doskonalimy
technologie kamer generujacych obraz
stereoskopowy stosowanych w systemie
EyeSight. W jego najnowszej generacji sg
one przeprojektowane i charakteryzujag sie
znacznie szerszym katem widzenia. W po-
tgczeniu z ulepszonym oprogramowaniem
do rozpoznawania i przetwarzania obrazéw
EyeSight oferuje teraz udoskonalone funkcje
wspomagania kierowcy, ktére sprawdza sie
na drodze w jeszcze szerszym zakresie.

W Japonii wprowadzilismy takze zaawan-
sowany system EyeSight X, wyposazony
w nowa kamere wspotpracujaca z czterema
radarami umieszczonymi w przednim i tylnym
zderzaku, nowo opracowang mapa wysokiej
rozdzielczosci, lokalizatorem pojazddw i innymi
zaawansowanymi technologiami. EyeSight X

o]

posiada rozszerzone funkgcje, takie jak: asy-
stent zmiany pasa ruchu, kontrola predkosci
przed wejsciem w zakret oraz asystent
autonomicznej jazdy w korkach, zapewnia-
jace jeszcze bezpieczniejsze i wygodniejsze
podrézowanie po japoriskich drogach.

W 2020 roku otworzyliSmy réwniez
Subaru Lab, czyli naszg baze rozwoju sztucz-
nej inteligencji w tokijskim okregu Shibuya.
Prowadzimy tam badania majgce na celu
zintegrowanie mozliwosci oceny oferowane
przez sztucznag inteligencje z technologia
kamer systemu EyeSight. W Subaru pra-
gniemy bowiem w dalszym ciggu doskonali¢
oferowane przez nas rozwigzania w zakresie
bezpieczenstwa lezgce u podstaw filozofii
All-Around Safety. Wszystko po to, aby za-
pewni¢ naszym klientom na catym $wiecie
jeszcze wiecej przyjemnosci i spokoju pod-
czas jazdy samochodami spod znaku Plejad.

o EyeSight

Driver Assist Technology

2008-2022
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Global Sales of EyeSight-equipped Subaru Vehicles Reach 5 Million
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OUTBACK NUMEREM JEDEN W ZAOSTRZONYM TESCIE IIHS

sierpniu Subaru w Ameryce przeka-
zato informacje, ze Outback w spe-
cyfikacji 2022 otrzymat najwyzsza

mozliwg oceng od Insurance Institute for Hi-
ghway Safety (IIHS) we wprowadzonym nie-
dawno nowym, zaostrzonym tescie zderzenia
bocznego. Badanie jest kontynuacjg wysitkdw
amerykanskich ekspertéw na rzecz poprawy
bezpieczeristwa pojazdéw i zmierzenia sie
z wypadkami zdarzajacymi sie przy wigkszej
predkosci, niosgcymi ze sobg ofiary Smiertel-
ne. Nowemu testowi poddali oni siedem sa-
mochoddw $redniej wielkosci, wérdd ktérych
znalazt sie nasz model. Outback okazat sie je-
dynym, ktéremu w tym sprawdzianie udato sie
uzyska¢ najwyzszg mozliwg ocene ,dobrg”.
Podobnie jak w przypadku pierwotnego
testu nowe badanie to symulacja zderzenia
dwach pojazdéw przejezdzajacych przez
skrzyzowanie. Obecnie do imitacji pojazdu
uderzajgcego wykorzystano jednak ciezszg
bariere poruszajaca sie z wigksza predkoscia
niz w dotychczasowym badaniu. Teraz wazy
ona 4200 funtow (1905 kg), czyli 0 900 funtéw
(408 kg) wiecej niz poprzednio. Taka bowiem
w przyblizeniu jest waga wiekszosci nowocze-
snych SUV-éw $redniej wielkosci. Predkosé
jej uderzenia zwiekszono natomiast z 31 mil
(50 km) na godzine do 37 mil (60 km) na go-
dzine. Obie te zmiany powoduja, ze zderzenie
generuje teraz 0 82% wigcej energii. Dodatko-
wo aktualizacji poddano réwniez powierzchnie
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uderzajaca bariery, ktéra zachowuje sie teraz
bardziej jak dzisiejsze SUV-y lub pick-upy pod-
czas uderzania w bok innego pojazdu. Podobnie
jak poprzednio nowy test wykorzystuje dwa
manekiny, z ktorych jeden znajduje sig na sie-
dzeniu kierowcy, drugi natomiast, odpowiada-
jacy kobiecie o drobnej budowie ciata lub dwu-
nastoletniemu dziecku, zajmuje miejsce za nim.
Aby uzyskac najwyzszg ocene ,dobrg”,
zaréwno w poprzednim, jak i w nowym tescie,
czes$¢ pasazerska pojazdu po zderzeniu bocz-
nym musi zachowac swoj ksztatt. Pomiary
uzyskane z manekindw nie mogg natomiast
wskazywac na duze ryzyko powaznych
obrazen. Dodatkowo boczne poduszki po-
wietrzne i pasy bezpieczenistwa powinny
zapobiegac silnemu uderzeniu gtéw maneki-
néw o wnetrze pojazdu. Wszystkie z siedmiu
samochoddéw ocenianych w nowym badaniu
uzyskaty ocene ,dobrg” w poprzednim tescie
zderzenia bocznego, co pozostanie wymo-
giem przyznania tytutéw Top Safety Pick
(TSP) i Top Safety Pick+ (TSP+) do czasu, gdy
zaktualizowany test zastgpi go w 2023 roku.
Outback w specyfikacji 2022, stano-
wigcy optymalne potgczenie mozliwosci
SUV-a z jego prowadzeniem zblizonym do
standardowego samochodu osobowego,
jest juz dostepny w salonach Subaru w USA.
Thomas J. Doll, prezes Subaru w Ameryce,
komentujgc wygrang, podkreslit, ze na-
szym najwazniejszym priorytetem jest

L

dostarczanie kierowcom pojazdéw spetniaja-
cych najwyzsze standardy bezpieczenstwa.
Poza osiggnieciem najlepszej oce-
ny w nowym tescie zderzenia bocznego
Outback zachowuje rowniez wczesniej
przyznang nagrode TSP+ na 2022 rok.
W poprzednim badaniu uzyskat on bowiem
najwyzszg mozliwg note we wszystkich
sprawdzianach dotyczacych odpornosci
zderzeniowej i mozliwosci unikania zderzen.
Obecnie, aby zdoby¢ tytut TSP lub TSP+,
samochody muszg uzyskac note ,dobrg” we
wszystkich szesciu podstawowych testach
sprawdzajgcych ich odpornos¢ na réznego
typu zderzenia i oceniajacych poziom bezpie-
czenstwa podréznych podczas takich niebez-
piecznych sytuacji. Jednoczesnie istotne jest
zdobycie oceny ,dobrej” lub ,akceptowalnej”
w badaniu, w ktérym weryfikacji poddawane sg
przednie reflektory. Na poktadzie pojazdéw mu-
sz réwniez znajdowac sie rozwigzania poma-
gajace kierowcy unikng¢ zderzenia. W testach
powinny one zdoby¢ ocene ,zaawansowang”
lub ,superior”, zaréwno w przypadku zderzenia
zinnym samochodem, jak i z pieszym. Na tytut
TSP+ moga liczy¢ wytacznie te modele, ktére
standardowo wyposazone sg we wspomniane
reflektory oceniane jako ,dobre” badz ,akcep-
towalne”. Warto przypomnie¢, ze Subaru pozo-
staje marka numer jeden pod wzgledem tacznej
liczby otrzymanych dotychczas tytutdw TSP+.
Poczawszy od 2013 roku zebralismy ich juz 63.

plejady.subaru.pl

NASZ AWD MA JUZ 50 LAT!

e wrzesniu swigtowalismy 50.uro-
dziny naszego symetrycznego
napedu wszystkich kot AWD. Od

momentu wprowadzenia na japoriski rynek
pierwszego masowo produkowanego samo-
chodu osobowego z napedem wszystkich
két - Subaru Leone 4WD, czyli od wrzesnia
1972 roku wyprodukowalismy juz tgcznie
okoto 21 milionéw pojazddéw z systemem
AWD, w tym réwniez tych z napedem in-
nym niz Symmetrical AWD (S-AWD).
Modele AWD stanowig obecnie 98%
globalnej sprzedazy samochoddw Subaru,
a wszystkie nasze pojazdy spalinowe (ICE),
hybrydowe (HEV) i hybrydowe typu plug-in
(PHEV) wyposazone sg w uktad S-AWD
Z zamontowanym poziomym, przeciw-
sobnym silnikiem Subaru BOXER.
Najbardziej charakterystyczng ce-
cha S-AWD jest symetrycznie rozplanowany
uktad napedowy potgczony z umieszczonym
wzdtuznie silnikiem Subaru BOXER. Kom-
binacja nisko potozonego $rodka ciezkosci
zapewnianego przez silnik i doskonatego
wywazenia symetrycznego uktadu nape-
dowego maksymalizuje stahilnosé i przy-
czepnos$¢ - nieodtaczne cechy napedu

@ facebook.com/SubaruPolska

wszystkich k6t - oraz gwarantuje znakomite
mozliwoscijezdne w réznych warunkach
pogodowych i drogowych. Zgodnie z filozofig
.produkcji samochodoéw zorientowanych

na cztowieka” nieustannie doskonalimy
mozliwosci naszego systemu AWD, aby
zapewni¢ wieksze poczucie jednosci z po-
jazdem, dajace jeszcze wiecej ,przyjemnosci
i spokoju ducha” kierowcy i pasazerom.

Nasza technologia AWD ewoluuje réwniez
w pojazdach zelektryfikowanych. W mo-
delach wyposazonych w uktad napedowy
,e-BOXER" sprzedawanych w Japoniiiinnych
regionach $wiata bardzo czuty silnik elek-
tryczny umozliwia precyzyjniejsze sterowanie
systemem AWD, co zapewnia wigksze poczu-
cie bezpieczeristwa na $liskiej nawierzchni,
takiej jak $nieg czy lod, oraz lepsze prowa-
dzenie pojazdu na wyboistych drogach.

Z kolei dwusilnikowy naped AWD zastoso-
wany w zupetnie nowym elektrycznym SUV-ie
Solterra zostat opracowany z wykorzystaniem
wiedzy zdobytej w ramach naszej inicjatywy
badawczo-rozwojowej poswieconej AWD,
ktdra rozpoczeta sie w 2005 roku, i oferuje
mozliwosci prowadzenia pojazdu i zadowo-
lenie z jazdy charakterystyczne dla Subaru.

swe | SUBARU
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W historycznym dla naszej firmy
momencie Tomomi Nakamura, prezes
i dyrektor generalny Subaru Corporation,
powiedziat: ,Bedac jedng z podstawowych
technologii, ktére stanowig podstawe za-
angazowania Subaru w bezpieczenstwo
i przyjemnosc z jazdy, system AWD Subaru
jest nieustannie ulepszany od ponad pét
wieku. W erze elektryfikacji bedziemy
nadal udoskonalac¢ nasze kultywowane
od dawna mozliwosci napedu wszystkich
kot, korzystajac z technologii elektryfikacji
i dgzy¢ do »Subaru Difference« widocz-
nej w takich elementach jak stabilnosg,
dynamika jazdy i prowadzenie pojazdu”.

Z okazji jubileuszu przygotowalismy
artykut przypominajgcy doktadna historie
naszego AWD, do ktérego lektury serdecznie
zapraszamy na stronie nr 28. Jednoczes$nie
pragniemy podkresli¢, ze w dalszym ciggu
bedziemy angazowac sie w zapewnianie
.przyjemnoscii spokoju ducha” klientom
Subaru na catym $wiecie, poprzez dalsze
ulepszanie naszych unikalnych podstawo-
wych rozwigzan i rozwijanie fuzji obecnych
i przysztych technologii po to, aby sprostac
potrzebom zmieniajgcych sig czasow.

PLEJADY 5/2022




PULGCIJIA DY

ROZMOWY ROZMAWIALA: AGNIESZKA JAMA

- ROZMOWA Z JERZYM FIJASEM /cz.2/

Przed Jerzym Fijasem las nie ma zadnych tajemnic. W mtodosci gdanszczanin marzyt,

by to z nim zwigzac swoje przyszte zycie zawodowe, i tak tez sie stato. Kilkunastoletnia
przerwa, podczas ktérej poswiecit sie pracy samorzgdowej, nawet na moment nie
przyc¢mita mitosci do lesnych ostepdéw i dzikich kniei. Dlatego po zakonczeniu drugiej
kadencji na stanowisku burmistrza gminy Brusy pan Jerzy wrocit do pracy na rzecz lasow.

cigg dalszy z poprzedniego numeru

A.J.: W 2018 roku Lasy Pan-
stwowe zakupity na swoje
potrzeby pierwsze kilkanascie
samochodéw elektrycznych. Jak

z perspektywy tych kilku lat ich
uzytkowania ocenia Pan ten zakup?
Czy byt to strzat w dziesigtke?

J.F.: Moge by¢ posadzony o brak
obiektywizmu, ale uwazam, ze jak
najbardziej byto to bardzo potrzeb-
ne doswiadczenie. Dzisiaj, po tych
kilku latach, moge potwierdzi¢
zasadno$c wejécia w elektromo-
bilnos$¢ wiasnie w tamtym czasie.

Samochody te od samego poczatku
byty wykorzystywane w wielu ob-
szarach. Przede wszystkim kazde-
godnia pomagajg nam w realizacji
normalnych obowiazkow, funkcji
administracyjnych w ramach
prowadzonej gospodarki lesnej.
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ROZMOWY

Realizuja rowniez zadania zwigza-
ne z komunikacjg wewnatrz naszej
organizacji. Od samego poczatku
istotnym zalozeniem tego projektu
byla przede wszystkim mozliwos¢
zapoznania sie z konsekwencjami
zastosowania pojazdéw elektrycz-
nych we flocie pojazdéw tradycyj-
nych. ChcieliSmy osiggnac¢ efekt
poznawczy i promocyjny pojazdéow
zeroemisyjnych i to sie udato.

A.J.: Kto doktadnie korzysta
z tych samochododw i jak oceniane
sg one przez kierowcow?

J.F.: Nasze pierwsze pojazdy
elektryczne wykorzystywane
byly w standardowej dziatalnosci

PLEJADY NR104

Lasow Panstwowych i stanowity
element promocyjny. Dlatego tez
byly i nadal sg wykorzystywane
przez wszystkich pracownikéw
jednostek, dla ktérych zostaty
zakupione. Bardzo czesto sg one
pojazdami pierwszego wyboru,
jezeli chodzi o korzystanie z ta-
boru stuzbowego. MyS$le, ze w mo-
mencie ich zakupu byty dla nas
jedyna szansa i mozliwoécig za-
poznania sie ze specyfika pojazdu
elektrycznego, jego budowsg, wia-
Sciwosciami zwigzanymi z eksplo-
atacja, a nie bez znaczenia byty tez
nasze wrazenia i doznania natury
estetycznej. Ogromne wrazenie

na pierwszych uzytkownikach

tych pojazdéw robity rowniez ich
mozliwosci. Kazdy, kto siadat za
ich koétkiem, zwracat uwage na dy-
namike jazdy. Z drugiej strony

sg one bardzo proste w obstudze,

a w konsekwenciji tatwe w ser-
wisowaniu. Niezwykle wazne sg
ich faktycznie niskie koszty eks-
ploatacji. Dla nas, le$nikéw, obok
rzecz jasna zerowej emisji spalin,
niezwykle wazna cecha tych sa-
mochodéw jest jazda bez hatasu.
W przypadku ,elektrykéw” cza-
sami pojawiajg sie dyskusje, ze ta
cicha jazda jestich mankamentem,
bo na przyktlad pieszy moze nie
uslysze¢ nadjezdzajacego pojazdu.
W przypadku naszej pracy w lesie
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jest ona jednak elementem bardzo
pozytywnym. Samochody elek-
tryczne to samochody ekologiczne
réwniez z tego wzgleduy, ze nie
stosuje sie w nich olejoéw i smarow,
ktoére bardzo czesto sa zrodlem za-
nieczyszczen gleby na obszarach
cennych przyrodniczo.

A.J.: Czy w planach maja
Panstwo zakup kolejnych?

J.F.: Od tamtej pory mineto juz
faktycznie kilka lat i caty czas
systematycznie powiekszamy
swojg flote. Zapotrzebowanie na sa-
mochody elektryczne wystepuje
szczegodlnie w tych jednostkach,
ktére sg samowystarczalne ener-
getycznie, czyli korzystajg z odna-
wialnych zrodet energii.

A.J.: Czy widzi Pan jakie$
minusy tych samochodéw?

J.F.: Czesto w réznych dys-
kusjach o mankamentach tych
pojazdéw pojawia sie watek ich
zasiegu. Kierowcy zadajg sobie
pytanie: ,Jak daleko zajedziemy?".
Te obawy dzisiaj nie wywotuja
juz oczywiscie takich emociji jak
na poczatku, bo samochody te
wyposazane sg obecnie w bate-
rie o wiekszych pojemnoséciach.
Na rynku dostepne sa teraz takie
pojazdy elektryczne, ktérych za-
siegi porobwnywalne sg z mozliwo-
$ciami samochodéw spalinowych.
W tej chwili nie jest to juz zatem
mankamentem. Ponadto kierow-
cy coraz rzadziej postuguja sie
argumentem na ,nie", ze nie ma
gdzie tych pojazdéw tadowac. Sie¢
punktéw ladowania caty czas sie
bowiem rozwija. My réwniez w ra-
mach jednego z projektéw rozbu-
dowujemy sie¢ stacji tadowania
nanaszym terenie i przy naszych
jednostkach. Ponadto jesli mamy
instalacje fotowoltaiczna, to jest
ona doskonalym zrédiem zaopa-
trzenia w energie elektryczna
idaje nam mozliwo$¢ natadowania
baterii pojazdu. Jesli ten dodat-
kowo posiada funkcje Vehicle to
Grid, czyli V2G, to taki samochod

@ facebook.com/SubaruPolska

moze speiniac role magazynu
energii. Jest to bardzo istotne

z punktu widzenia naszych po-
trzeb. Bardzo czesto, szczegdlnie
w czasach zmian klimatycznych,
do$wiadczamy réznego rodzaju
gwaltownych zjawisk, na przyktad
w postaci wichur. Przypomne tu
tylko ostatnig wichure w 2017 roku
na Kaszubach, ktéra zmiotta lasy

z powierzchni blisko 20 tysiecy
hektaréw. Mieszkancy, ale tez
nasze stuzby byty wtedy pozba-
wione praduy, a zatem nie miaty
mozliwosci wykonywania podsta-
wowych funkcji. I w takich sytu-
acjach moze przydac sie wiasnie
samochdéd elektryczny, ktéry moze
by¢ noé$nikiem energii elektrycz-
nej, takim mobilnym magazynem
energii, power bankiem wiekszych
rozmiaréw. Mozna nim wtedy
zasili¢ potrzebne instalacje i urza-
dzenia domowe. My$le, ze na to tez
warto zwroci¢ uwage i pamietac,
ze pojazd elektryczny moze nie
tylko pelni¢ funkcje samochodu,
ale tez moze by¢ wyposazony

w rozwiazania, ktére pozwola
gospodarstwom korzystac z jego
energii w sytuacjach awaryjnych.
Reasumujac zatem, raczej widze
plusy, a nie minusy ,elektrykow”.

A.J.: Co bedzie sie dziato ze zuzytymi
bateriami? Czy przypadkiem nie
beda one zagrazaty srodowisku?
J.F.: Jezeli chodzi o zuzyte
baterie, to dysponujemy juz kilko-
ma rozwiazaniami. Oczywiscie,
w miare upltywu czasu te rozwia-
zania beda doskonalsze. Dzisiaj sg
juz jednak stworzone mozliwosci
i warunki do utylizacji baterii,
ich recyklingu. Wiele elementéw,
ktére skiladaja sie na taka baterie,
mozemy z powodzeniem wykorzy-
stywac do innych celéw. Mozna
powiedzie¢, ze przedtuzamy zy-
wotnos¢ niektérych elementéw.
Cze$¢ mozemy odzyskac, a czesci
znalez¢ inne zastosowania. Bar-
dzo czesto baterie, ktére z punktu
widzenia pojazdu elektrycznego
uwazane sg za zuzyte, bo utraci-

Forester faktycz-
nie jest idealnie
skrojony dla le-
$nika. Wybierajac
ten samochoéd,
zwrécitem uwage
przede wszystkim
na jego mozliwosci
i charakter. Abso-
lutnie nie byto tak,
ze wymyslitem
sobie nazwe samo-
chodu, a pézniej sie
dopiero do niego
przekonywatem.
To mozliwosé
korzystania z tego
auta spowodowata,
ze nabratem do
niego ogromnego
przekonania.

PULGEISA DY

ty 20% swojej pojemnosci, moga

z powodzeniem by¢ wykorzysty-
wane do magazynowania energii
w przypadku zastosowania innych
rozwigzan energetycznych. Ludzie
czesto o tym nie wiedza i wydaje
im sie, ze taka bateria, ktéra nie
nadaje sie juz do zastosowania

w samochodzie, jest baterig zuzyta
catkowicie i nadajaca sie tylko

na $mietnik. Tymczasem wcale
tak nie jest. Ponadto w baterii znaj-
duje sie cate mndstwo cennych
pierwiastkow, na ktére jest ogrom-
ne zapotrzebowanie. Dlatego tez te
baterie optaca sie recyklingowac
irozktadac¢ na czynniki pierwsze.
W tej chwili co rusz pojawiaja sie
nowe rozwiazania, ktére pozwalaja
jeszcze lepiej wykorzystac¢ baterie
nienadajace sie juz do dalszego
uzytkowania w pojazdach elek-
trycznych.

A.J.: Czesto ma Pan okazje jezdzi¢
samochodami elektrycznymi?

J.F.: Jezdze dostepnymi samo-
chodami elektrycznymi w celach
shuzbowych. Chetnie z nich korzy-
stam, aczkolwiek prywatnie takie-
go nie posiadam.

A.J.: Prywatnie zasiada Pan
natomiast za kétkiem Forestera. Czy
to pierwsze Subaru w rodzinie?

J.F.: W zasadzie samocho-
dami Subaru jezdze na co dzien
od 2009 roku. Zawsze byt i jest
to Forester. Méj pierwszy Le$nik
wyposazony byt w silnik Diesla,
kolejny mial juz silnik benzynowy,
podobnie jak obecny, méj trzeci
juz egzemplarz. Ten wyposazony
jest w silnik benzynowy 2.0 o mocy
150 koni mechanicznych, wol-
Nnossacy.

A.J.: Czy celowo wybrat Pan Foreste-
ra z racji wykonywanego zawodu?

J.F.: Tak, ale oczywiscie nie
tylko zawdd o tym decydowat.
(Smiech) Aczkolwiek Lesnik
faktycznie jest idealnie skro-
jony dla le$nika. Przyznam,
Zze nawet na swoim profilu
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na portalu LinkedIn przy moim
imieniu i nazwisku dopisatem
sobie Forester. (Smiech) Wybie-
rajac ten samochoéd, zwrocitem
uwage przede wszystkim na jego
mozliwosci i charakter. Absolutnie
nie byto tak, ze wymys$lilem sobie
nazwe samochodu, a pdzniej sie
dopiero do niego przekonywatem.
To mozliwo$¢ korzystania z tego
auta spowodowata, ze nabratem do
niego ogromnego przekonania.

A.J.: | przez te wszystkie
lata Forester spetniat i nadal
spetnia Pana oczekiwania?

J.F.: Musze przyznac, ze jestem
z tego modelu bardzo zadowolony.
Mialem co prawda na poczatku
drobne klopoty z pierwszym eg-
zemplarzem. Jesli natomiast cho-
dzi o wersje benzynowa, to tutaj
wlasciwie nie wiem, co znaczy
stowo ,problem". Na bazie swojego
doswiadczenia moge powiedziec,
ze pozytywnie uderza mnie bez-
awaryjnosc tych aut. Kolejna
bardzo istotng dla mnie kwestia sa
parametry techniczne Forestera.
Mam tu na mysli miedzy innymi
duzy przeswit, ktéry jest niesa-
mowicie istotny zaréwno podczas
jazdy w terenie le$nym, jak row-
niez polami. Zwykty $miertelnik,
ktéry autem porusza sie tylko po
asfalcie, zapewne nigdy nie zwrdci
na to uwagi. Tymczasem dla mnie
prze$wit ma ogromne znaczenie.
Za kazdym razem, kiedy zjezdzam
z drogi asfaltowej i wjezdzam
na polng, miedzy kotami pojawia
sie typowy wysoki garb. Kota ciez-
kich pojazdéw rolnych ile$nych,
ktére wezesniej przejezdzaty
w tych miejscach, zostawity bo-
wiem po sobie wyrazne $lady, za-
glebienia. Zwykly samochdd o ma-
tym przes$wicie raczej sobie tam
nie poradzi, zawiesi sie. Zadanie
jest jeszcze trudniejsze do wyko-
nania, gdy dodatkowo lezg tam
kamienie. Wtedy mamy pewnos¢,
ze zahaczymy o nie miska olejowa.
Z Subaru to zaden problem. Oczy-
wiscie zawsze w takich sytuacjach
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staram sie by¢ ostrozny, ale jed-
noczednie czuje komfort i jestem
spokojny o to, ze méj samochdd
bez problemu z taka przeszkoda
sobie poradzi.

A.J.: Czy siedzac za kétkiem
Forestera, znalazt sie kiedy$
Pan w jakiej$ opres;ji?

J.F.: O tak! Szczegélnie zima.
Miatem kilka takich sytuacji. Jedna
znich naprawde mrozita krew w zy-
tach. Przyznaje, ze przesadzitem
wtedy troche z predkoscig i nagle
musiatem wykonac¢ na drodze wy-
jatkowo szybkie manewry. Z opresji
wyszediem cato. Mysle, ze uratowat
mnie wtedy przede wszystkim
naped na cztery kota. Samochdéd
utrzymat stabilnos¢ mimo bardzo
szybkiego skretu i poslizgu. Sku-
tecznosc¢ tego auta potwierdza sie
szczegdlnie zimg. Czasami zwykte
oblodzenie i troche $niegu powo-
duja trudnosci. Foresterem zawsze
jednak jade z przekonaniem,
ze droga miniestrasznaina pew-
no bezpiecznie wréce do domu.

Na co dzien korzystam réwniez

z innych pojazdéw podobnej klasy,
w tym stuzbowych. Zawsze jednak
z ogromna checig wracam potem
do swojego auta, bo w nim czuje sie
naprawde komfortowo. Ostatnio
czesto sie na tym lapie i wiem, ze to
nie jest tylko przyzwyczajenie. To
auto jest naprawde wygodne. Jesli
chodzi o jego wyglad — jest inne od
pozostatych, wyrdznia sie swoim
ksztattem. To jednak nie przeszka-
dza. Dzieki temu jest idealnie dopa-

sowane do uzytkownika. Tu o wiele |
istotniejsze jest moje samopoczucie &

jako kierowcy niz to, jak jestem
postrzegany przez innych. W Fore-
sterze wyjatkowo cenie sobie pod-
niesienie dachu. Dzieki temu wsia-
dajac do srodka, nigdy o niego nie
zahaczam, co niestety zdarza mi sie
czesto w innych samochodach. Je-
zeli chodzi o urzadzenia wewnatrz,
to musze przyznac, ze intuicyjnos¢
kokpitu i znajdujacych sie tam
elementéw, z ktérych korzystamy
w trakcie jazdy, jest niesamowita!
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Jerzego Fijasa x 3

Wszystkie znajduja sie we wlasci-
wych miejscach, sg doktadnie tam,
gdzie by¢ powinny. Osobie, ktéra po
raz pierwszy wsiada do Forestera,
jest bardzo tatwo sie w nim odna-
lez¢, we wszystkim sie zorientowac.
Co wiecej, otaczajace nas elementy
sa niejako do nas dopasowane,

a przestrzen w $rodku zdaje sie by¢
bardzo naturalna i nieskompliko-
wana. Jest to co$ niesamowitego

i wielokrotnie juz zwracatem na to
uwage w rozmowach ze znajomy-
mi, kiedy poréwnywalismy rézne
pojazdy. W innych samochodach,
szukajac danej funkcji, czesto za-
daje sobie pytanie w stylu: ,Czemu
oni zrobili to z prawej strony kie-
rownicy? Przeciez ja potrzebuje do
tego lewej reki!”. Sg to oczywiscie
niuanse, ale jednak w trakcie jazdy
sg one bardzo istotnie. Jesli na-
prawde duzo jezdzimy i korzystamy
z auta czesto, to po pewnym czasie
zaczynamy zwracac na nie uwage.
W Foresterze nigdy nad podobnymi
kwestiami nie musiatem sie zasta-

Skutecznosé
Forestera potwier-
dza sig szczegélnie
zima. Czasami
zwykte oblodzenie
i troche $niegu po-
woduja trudnosci.
Tym autem zawsze
jednak jade z prze-
konaniem, ze droga
mi niestraszna

ina pewno bez-
piecznie wréce do
domu. Na co dzien
korzystam réwniez
z innych pojazdéw
podobnej klasy,

w tym stuzbowych.
Zawsze jednak

z ogromng checiag
wracam potem do
swojego auta, bo
W nim czuje sie
naprawde komfor-
towo.

nawiag, tu wszystko jest niezwykle
naturalneiintuicyjne. Wezmy

na przyktad pod lupe aktywny tem-
pomat. W réznych samochodach
spotykamy jego rézne rozwigzania.
Czasami trzeba mie¢ przy sobie
naprawde gruba instrukcje, zeby
go ,rozgryz¢". (Smiech) W Le$niku
odkrylem zasade jego dzialania
bez najmniejszego problemu. To
wszystko ma znaczenie na poczat-
ku uzytkowania, nie przysparza
niepotrzebnych nerwéw, nie wzbu-
dza niepokoju. W tym aucie mozna
nawet pomyli¢ sie przy wybieraniu
réznych przyciskoéw i by¢ spokoj-
nym, ze absolutnie nic ztego sie

nie stanie. Po chwili bardzo szybko
zorientujemy sie, jaka jest filozofia
dzialania tego czy innego systemu
bedacego w jego wyposazeniu.
Forester jest bardzo prosty w obstu-
dze, co niestety nie zawsze charak-
teryzuje inne pojazdy. Recenzujac
ten samochdéd, musze odnies¢

sie rowniez do jego zuzycia pali-
wa. Pomimo tradycyjnego silnika

plejady.subaru.pl
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| obawiatem sig, ze spalanie bedzie

dosy¢ wysokie. Tymczasem musze
przyznac, ze jest ono zupeinie przy-

¥ 7 woite. Jezdze sporo, bo przemie-

rzam okoto 40 tysiecy kilometréw
rocznie. Obecnym Foresterem po-
ruszam sie od grudnia 2018 roku —
potowe przejechatem nim do tej

‘ ' pory w terenie, druga natomiast
& autostradami, drogami krajowymi
: 1 powiatowymi. Przy takiej jezdzie

$rednie spalanie wynosi 8,8 litra
na 100 kilometréw. MyS$le, ze przy
tym typie samochodu to napraw-

| de dobry wynik. Moge zdradzi¢,
. ze na poczatku jazdy tym autem
korzystatem z aplikacji, do ktorej

wpisywatem kazde tankowanie,

a ona automatycznie wyliczata mi
wszystkie parametry. Robitlem to, bo
czesto styszatem, ze elektroniczny
wys$wietlacz w samochodzie ,baj-
ki pisze” i nie zawsze mozna mu
wierzy¢. Tymczasem okazato sie,
ze jego wskazania pokrywaja sie

z tymi z mojej aplikacji, nie miatem
praktycznie zadnych odchylen.
Aplikacja postugiwalem sie przez
dwa pierwsze lata, po tym czasie
poréwnan stwierdzitem, ze wszyst-
ko gra i nie ma sensu dalej z niej
korzysta¢. W tej chwili opieram sie
wylacznie na tym, co wskazuje mi
wys$wietlacz. Generalnie korzystam
z wyswietlaczy w moim Foresterze,
a konkretnie z krzywej, ktéra po-
kazuje mi predkos¢, efektywnosc¢
jazdy i chwilowe zuzycie paliwa.
Nie jest mi to obojetne, zwracam
na te parametry uwage. To poma-
ga ksztaltowac mojg Swiadomosc
technikijazdy. Wydaje mi sie,

ze niezwykle wazna jest jej ptyn-
noé¢ i nasz rozsadek.

A.J.: Co jeszcze ceni
Pan w Foresterze?

J.F.: Jego kompaktowos¢. Oczy-
wiscie Forester stuzy mi takze jako
samochdd rodzinny. Teraz zajmuje
sie rowniez wnukami i z tego po-
wodu czasami przydalby sie odro-
bine wiekszy bagaznik. Pomimo
jego sporej przeciez pojemnosci
momentami wydaje sie troszeczke
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za maty, ale oczywiscie zawsze
sobie radzimy. (Smiech) Jest to auto
na pewno bardzo komfortowe i co
najwazniejsze — bezpieczne. Je-
stem réwniez mitosnikiem pséw.
Kiedy$ oprocz le$nictwa moim
marzeniem byta hodowla zwierzat.
Zajmowalem sie nawet hodowlag
sznauceréow. Mielismy takze kil-
kanascie koni rekreacyjno-spor-
towych. Réwnolegle z pelnieniem
funkcji le$niczego realizowatem
pasje kynologiczna i pasje jez-
dziecka. Dzisiaj w mniejszym
stopniu po$wiecam sie tej drugiej,
natomiast kynologiczna pozosta-

ta. Dolasu zawsze jezdze z psem,
ktorego staram sie bezpiecznie
przewozic¢. Z czasem wypraco-
walismy swoj wiasny sposéb, aby
tak wiasnie byto. Uwazam jednak,
ze byloby bardzo dobrze, gdyby
siatka oddzielajgca bagaznik od
czesci fotelowej znalazta sie kie-
dy$ w standardowym wyposazeniu
Forestera. To auto niejednokrotnie
Swietnie sprawdzito sie takze jako
hotel na kétkach w sytuacjach
nieprzewidzianego noclegu. Za-
$wiadczam, ze spokojnie mozna

w nim zanocowac. Czesto, kiedy
jade z psem do lasu, decydujemy
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sie tam zosta¢ na dtuzsza chwile

i wtedy traktuje samochdd jak na-
miot. Rano rozktadam fotele i przy
otwartym bagazniku delektuje sie
pachnaca kawa. Ten samochdod
zdecydowanie daje mi poczucie
samowystarczalnosci i wolnosci.
Zawsze towarzyszy mi poczucie,
ze wyjechatem z calym domem.
W Foresterze woze tez narzedzia,
ktére moga przydac sie w razie
jakichkolwiek niespodzianek. Sie-
kierka, pila, szpadel - to wszystko
miesci sie wbagazniku, w tym
samym miejscuy, gdzie znajduje sie
kolo zapasowe.

A~

A.J.: Ktére lesne zakatki
mdgtby Pan szczegélnie
poleci¢ innym kierowcom?

J.F.: Swoim Foresterem prze-
mierzytem naprawde wiele rejondow
Polski i moge polecic¢ kilka, ktére
z pewnoscig wzbudza zainte-
resowanie ze wzgledu na swoj
charakter i tajemniczos¢. Zawsze
bardzo chetnie odwiedzam Roz-
tocze, a takze Bieszczady, gdzie
poza szlakami turystycznymi moge
poczuc¢ dzikos¢ przyrody i oddech
niedzwiedzia w poblizu. (Smiech)
Intryguja mnie réwniez Géry So-
wie, bedace najstarszymi gérami

Jesli miatbym
wskazaé miejsce
poza granicami
naszego kraju,
ktére rowniez
spenetrowatem
swoim Foresterem,
to z pewnoscia
bytyby to Alpy, po
ktérych uwielbiam
wedrowacé. Czesto
zaszywam sig tam
gteboko w lesie,
nocujgc w drew-
nianych kolibach.

w Europie. Jestem tam praktycznie
kazdego roku. Chetnie wracam

w péinocno-wschodni rejon kraju,
do stynnej Puszczy Rominckiej, jej
tajemnic i bogatej historii. Jest to
las, na ktérego terenie do dzisiaj
zachowaly sie kamienie Cesarza
Wilhelma. Jest tam teZ potozona
miejscowos¢ Rapa ze stynnym
grobowcem piramida. Zawsze mito
wspominam Drawsko, Lasy Oliw-
sko-Darzlubskie, Puszcze Piska czy
Pogoérze Kaczawskie. To przepiek-
ne tereny i malownicze krajobrazy.
Jesli natomiast miatbym wskazac
miejsce poza granicami naszego

kraju, ktére réwniez spenetrowa-
tem swoim Foresterem, to z pew-
noscia bytyby to Alpy, po ktérych
uwielbiam wedrowac. Czesto
zaszywarmn sie tam gleboko w lesie,
nocujac w drewnianych kolibach
zbogata historig pasterska. Czasa-
mi majg one ponad 100 lat! Dla mnie
to szczegoblne miejsca, ktére bardzo
pozytywnie mnie nastrajajg. Z re-
guly sg to wyprawy jesienne, pod-
czas ktoérych ,taduje akumulatory”.

A.J.: Przemierzajac lasy
samochodem, musimy uwazaé

na zwierzyne. Co mozemy zrobi¢,

plejady.subaru.pl

Zeby zminimalizowaé prawdo-
podobieristwo kolizji? Kogo
nalezy powiadomié, gdyby do
takiego zdarzenia jednak doszto?
J.F.: Zaczne od tego, ze abso-
lutnie nikomu nie zycze zderzenia
ze zwierzeciem, nawet z tym drob-
niejszym, takim jak dzik czy sarna.
Szczegodlnie niebezpieczne sg
wypadki, w ktérych uczestniczy
jelen czy lo$. Ze wzgledu na wy-
soki tutéw zwierzecia te kolizje
najczesciej koncza sie $miercia
kierowcy. W takich przypadkach
z reguly nie ma czasu na ratowanie
samych zwierzat, a cala uwaga

skupiona jest na niesieniu pomo-
cy pasazerom. Dzisiaj istnieje juz
system powiadamiania i numer

112 bedacy najszybsza droga prze-
kazania informacji o takim zda-
rzeniu. W przypadku samochodow
Subaru mamy ponadto do dyspo-
zycji Inteligentny System Ratunko-
wy Keratronik, ktéry juz niejednej
osobie uratowat zycie wlasnie

w tego typu sytuacjach. Moze war-
to onim przypomnie¢. Sa to spe-
cjalne trzy przyciski przy gérnym
lusterku, dzieki ktérym mozemy
blyskawicznie nawigzac¢ rozmowe,
kiedy tylko potrzebujemy wspar-

@ facebook.com/SubaruPolska

cia lub tez wysta¢ sygnat, ktory
natychmiast poinformuje stuzby

o koniecznosci udzielenia nam po-
mocy. ISR posiada réwniez system
automatycznego powiadamiania
w razie zderzenia. To rozwigzanie
pozwala szybko namierzy¢ nasze
auto. Oczywiscie zawsze z tytu
glowy pojawia sie pytanie, czy nie
jest to zbyt duza ingerencja w na-
szg prywatnoéc. Z drugiej jednak
strony ten system zapewnia nam
poczucie bezpieczenstwa. Zawsze
jest zatem co$ za cos. Wrécmy
teraz do pytania, co mozemy zro-
bi¢, aby takich kolizji unika¢. Otéz,

trudno jest méwic o bezpiecznej
predkosci poruszania sie. Wszyst-
ko zalezy od tego, jak utrzymana
jestdroga. Jesli utrzymana jest
dobrze, a jednoczeénie od jej kra-
wedzi do lasu jest zapewniona kil-
kumetrowa widocznos¢, to nasze
szanse na odpowiednia reakcje
rosna. Jezeli jednak gatezie drzew
i krzakédw zachodza na droge,

to w zasadzie tego czasu na od-
powiedz praktycznie nie mamy

i powinnismy poruszac sie z pred-
koscig minimalng. Mysle, ze warto
tutaj powiedzie¢, o jakich porach
migracja zwierzat jest najwieksza,

PULGEISA DY

bo jest to bardzo istotne. Zwierzeta
nie chodzga sobie po lesie ot tak,
przez caty dzien. Maja tez swoje
okreslone miejsca przej$c¢. Ich ak-
tywno$¢ uzalezniona jest od pory
doby, a takze od pory roku. Dlatego
tez zachecam do zapoznania sie

z podstawami biologii takich ga-
tunkéw jak sarna, dzik czy jelen.
Ogolnie mozna powiedzie¢, ze pora
najwiekszej aktywnosci zwierzat
sg wczesne godziny poranne. Wte-
dy zwierzyna bardzo czesto scho-
dzi z 1ak, pastwisk i odkrytych
polan do lasu. Z kolei wieczorem
ta migracja odbywa sie w przeciw-

nym kierunku. A zatem najbardziej
,ruchliwg” pora rano jest czas

w okolicy wschodu stonca, a wie-
czorem — w okolicy jego zachodu.
Mozna przyjac, ze godzina przed

i godzina po wschodzie i zachodzie
jest tym czasem, w ktérym istnieje
najwieksze prawdopodobienstwo,
ze droge moze przebiec nam jakie$
zwierze. Wtedy polecam zwiek-
szy¢ czujnosc¢ za kierownicg. War-
to rbwniez zapoznac sie wczesniej
z miejscami, przez ktére bedziemy
przejezdzac. Na mapie samo-
chodowej warto przeanalizowac,
gdzie na trasie naszego przejazdu
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znajduja sie potacie lasu czy pol.
Ta mapa moze nam naprawde duzo
powiedziet. Z latwoscia dostrzeze-
my na przyktad miejsca, w ktérych
szosa stanowi granice miedzy tagka
a lasem i bedziemy mogli zalozy¢,
ze wieczorem zwierzeta beda
chcialy jg przekroczy¢, udajac sie
z terenu zalesionego na polane,
aby tam zatrzymac sie na noc. Tam
godzine, dwie, a czasem dluzej
beda Zzerowaty, przysiada, przezu-
ja. Wszystko odbywac sie bedzie

w spokojnym rytmie. Zwierzeta ni-
czym sie przeciez nie stresujg, one
nie gonig zycia tak jak my. (Smiech)
Ten ich rytm obserwuje od lation
jest niesamowity!

Odniose sie jeszcze do wy-
padkéw na starych odcinkach
autostrad czy drog ekspresowych
gdzie nie ma przej$¢ dla zwie-
rzat albo zostaly one zbudowane
w niewtasciwych lokalizacjach.
Znaszego monitoringu wynika,
ze do kolizji dochodzi tam bardzo
czesto w tych samych miejscach,
bedacych tradycyjnymi przejscia-
mi zwierzyny. Migracje odbywajag
sie nadal tymi samymi $ciezkami.
A zatem, budujac drogi, musi-
my bardzo dobrze rozpoznac te
punkty i doktadnie tam budowac¢
przejscia dla zwierzat. Naszych
le$nych przyjaciét trzeba madrze
obserwowac, wyciagac wlasciwe
wnioski i absolutnie nie walczy¢
z przyroda, a dostosowywac sie
do niej. Pamietajmy, ze zwierzyna
w stanie wolnym jest wlasnoscia
skarbu panstwa. Gdyby doszto do
wypadku z jej udzialem, zadzialajg
wszystkie regulaminy zawartych
umoéw, a nas bedzie chronic¢ au-
tocasco. Zarzadca drogi bedzie
mial natomiast obowigzek usunac
zwierzeta, ktére ulegty wypadko-
wi. W przypadku, kiedy do zdarze-
nia dosztoby poza droga publiczna,
beda obowiazywaly przepisy
porzadkowe i zobowigzania danej
gminy. Warto réwniez nadmie-
ni¢, ze wzdtuz drogi prowadzone
sg czasami polowania zbiorowe
izwierzyna jest wtedy umyslnie

'
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ptoszona. Kierowcy powinni by¢

o tym informowani, a przy drodze
winny znalez¢ sie znaki z odpo-
wiednim komunikatem. Jezeli
natomiast takie dziatanie nie jest
zgloszone i brak jest stosownego
oznakowania, wéwczas mozemy
dochodzi¢ roszczen z tytutu ewen-
tualnego wypadku. Wtedy bowiem
zachowanie zwierzat nie jest natu-
ralne, a jest wynikiem postepowa-
nia cztowieka.

A.J.: Wré6émy jeszcze na moment
do Forestera. Czy jest on faktycznie
modelem cieszgcym sig duza
popularnoscig wsréd lesnikéw?

J.F.: Tak, moge to potwierdzi¢.
Jest to samochdd czesto uzyt-
kowany w naszym srodowisku.
Wielu le$nikow faktycznie wybiera
wiasnie ten model. Mam kolegéw,
ktérzy sa jego prawdziwymi pasjo-
natami, maja po kilka Foresteréw,
przedstawicieli réznych generacii.
Te auta ciesza sie naprawde do-
bra opiniag i duzag popularnoscia,
szczegoblnie w gorskich obszarach
na potudniu Polski. W warunkach
zimowych sprawdzaja sie tam
bardzo dobrze.

A.J.: Czy bytby Pan sktonny za jakis
czas zdradzi¢ Forestera narzecz
pierwszego elektrycznego samocho-
du spod znaku Plejad - Solterry?

J.F.: (Smiech) Nie mam w tej
kwestii zadnych uprzedzen i ciesze
sie, ze robwniez Subaru dotacza do
grupy marek, ktére majg w swojej
ofercie samochody z napedem
elektrycznym. Nie moge sie juz
doczekac, aby méc doswiadczye
mozliwosci, jakie daje to auto.

Na razie obserwuje zapowiedzi,
$ledze pojawiajace sie informacje
na temat Solterry i wierze, ze bedzie
to produkt doskonaty. Jestem jak
najbardziej otwarty na wyprébowa-
nie tego samochodu i czekam na te
chwile z duza niecierpliwoscia.

A.J.: Serdecznie dzigekuje
zarozmowe.
J.F.: Dziekuje!

fot. Jan Cetera

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska

(pd BN JAN B ) ¢

PLEJADY 5/2022 WAl J




A

— - = - _. 1= d . : AV 0 .'\. . I' vee : = . = : 12N 8 = : : — .
_ : . : o~ JEs ) PULGEIJA DY

TEKST: MIKOLAJ ADAMCZUK / ZDJECIA: PIOTR CIECHOMSKI

DEKADA ZE SPELNIONYM MARZENIEM

L& Zyc:le P1otra Slehcklego od zawsze ]est zw1azane Z samochodaml przede wszystklm
tymi klasycznymi. O niebieskim Subaru WRX STI z 2004 roku. tez juz mozna z ca}a
sw1adomosc1a pow1ed21ec zeto przyszly klasyk. A moze juz obecny?

sie sa_m_ochoda_mi. Moj dziadek

jako jed_e_ri‘ 7z plerwszych na osiedlu
miat samochéd, a tata, ktory wy-

P . _ 25 _ _ % . . _23

ohater naszego artykutu nie
mial innego wyjscia, po’prostu
musiat od dziecka interesowac

chowal sie naprzeciwkodziatu
sportu OBRSO na Miedzynarodowej
w Warszawie, od najmiodszych lat

fascynowat sie motorsportem, a po-
tem uczestniczyt w rajdach” — opo-
wiada Piotr. Zgodnie z przystowiem
ze skorupka, szybko zrozumiat,
cobedzie w jego zyciu naprawde
‘wazne. Zaczelo sie od zbierania
modeli w skali. Matchboxy, Bbura-
go... Te nazwy rozpalaty woéwczas
wyobraznie chtopcow! Kolejnym
krokiem bylo jezdzenie na ekranie
komputera. To wlaénie oesy poko-

nywane w grze ,Colin McRae Rally”
sprawity, ze Piotr zaczal marzyc¢

o Subaru, cho¢ w jego zyciu nie bra-
kowato tez prawdziwych rajdowek.
»,Gdy nieco podrostem, zaczatem

z tata jezdzi¢ na rajdy zaliczane do
cykli Mistrzostw Polskiioglada¢
pedzace auta WRC i N-kowe Impre-
zy i Lancery Evolution” — opowiada.
Fascynacja samochodami —

a przede wszystkim Subaru —

trwatairosta w site. Wkroétce
nadeszla pora na pierwsze kroki za
kierownica i nauke motoryzacyj-
nych podstaw — zmiany kota czy
drobnych napraw. Pierwszy woz
Piotra niespecjalnie przypominat
niebieskiego sedana, ktérym Co-
lin McRae szalal na prawdziwych

i wirtualnych trasach. Pozwolil mu
jednak na doskonalenie zdolno-
$ci mechanicznych. To Fiat 125p.
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sEgzemplarz nie byl idealny,

ale uczylem sie na nim jazdy i na-
praw” — wspomina z usmiechem
Piotr. Duzy Fiat rzeczywiscie po-
zwala na nauczenie sie zaréwno
tajnikdw garazowego reperowania
auta, jak ijazdy... Zwtaszcza zima.
Ma przeciez naped na tyt!

Potem sprawy potoczyty sie
szybko. Piotr, zamiast tylko ogladac¢
rajdowki pedzace po odcinkach
specjalnych albo jezdzi¢ nimi
na ekranie komputera, zatozyl
kask i zaczat startowac¢ w KJS-ach.
Na poczatku na prawym fotelu
Subaru Legacy Turbo swojego brata
ciotecznego. Pdzniej przyszedt czas
na starty za kierownica — najpierw
w Fiacie Seicento, potem wlasnie
w tym samym Legacy, odpowiednio
przygotowanym do amatorskich
imprez, a nastepnie Citroenem
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Saxo VTS, ktéry czesto okazywat
sie szybszy i skuteczniejszy od wie-
lokrotnie mocniejszej konkurenciji.

To ,sportowy"” rozdziat motory-
zacyjnego zycia Piotra. Ten drogo-
wy jest jeszcze ciekawszy.

Po wspomnianym Fiacie do jego
garazu trafita Honda Civic. Miody
kierowca caly czas marzyt jednak
o Subaru. Brat juz wtedy udziat
w szkoleniach SJS czy track dayach
organizowanych przez forumowi-
czow SIP. Civic, owszem, byt nie-
bieski i japonski, ale to jednak nie
to samo...

»Poroku sprzedatem Honde
iz duza pomoca ojca kupitem
pierwsze Subaru. To byla Impreza
GT z 1998 roku w kolorze Reddish
Blue, na zlotych felgach Speedline
iz akcesoryjnym duzym skrzydtem.
Przy zakupie okazalo sie, ze pierw-

Najwazniejsza
jest przygoda
zsamochodem
widocznym na
zdjeciach. Trwa juz
od dekady.
.Niebieskie STl na
ztotych felgach
najpierw nalezato
do mojego taty,
ktory przesiadt sig
do niego z WRX-a,
a potem trafito

w moje rece”.

szym wiascicielem tego auta byt
znajomy mojego taty, producent fil-
mowy, z ktérego synem chodzilismy
razem do liceum. Breloczek z Impre-
za WRC z 1998 roku, ktéry pan An-
drzej sam zatozyt, mam zresztg do
dzisiaj" — opowiada Piotr. Tak roz-
poczetla sie historia wymarzonych
Subaru w garazu naszego bohatera.
Potem miat jeszcze miedzy innymi
Legacy Turbo (kolejne, tym razem
nie ,KJS-owe", a zupelnie seryjne,
»pPrzepieknie utrzymane”, jak wspo-
mina) czy Impreze GT Wagon z roku
1999. Ale najwazniejsza jest przy-
goda z samochodem widocznym

na zdjeciach. Trwa juz od dekady.
»Niebieskie STIna ztotych fe-

lgach najpierw nalezalo do mojego
taty, ktéry przesiadt sie do niego

z WRX-a, a potem trafilo w moje
rece" — wspomina Piotr. To egzem-

plejady.subaru.pl
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plarz z 2004 roku, czyli z generacii
okreslanej przez fanéw marki
mianem ,Blob Eye". Zdaniem wielu
to wlasénie taka Impreza jest najtad-
niejsza. Ale nie tylko uroda przeko-
nata Piotra do tego, by postawi¢ STI
w swoim garazu. ,Gdy zaczynalem
swojg przygode z Subaru, to wiasnie
Blob Eye w wersji STI byt absolut-
nym topem w gamie. Takimi autami
w wersji grupy N i WRC $cigali sie
moi rajdowi idole, Petter Solberg

wywalczyl nim tytut Rajdowego Mi-
strza Swiata, a na track dayach to
byty najszybsze wozy. Do tego po-
tem okazato sie, Ze jest to ostatnia
europejska generacja Imprezy WRX
STI z dwulitrowym silnikiem” —
opowiada szczesliwy wiasciciel.
Seryjnie taki samochdd rozwija
265 KM, co pozwala na przyspie-
szenie od zera do setki w 5,5 s. Nie-
bieski egzemplarz ze zdje¢ ma
wgrang nieco mocniejsza mape, co
poprawia jego osiagi. Nie zmienia
jednak charakterystyki wozu. Jak
moéwi Piotr, ,nadal ma te specyficz-
na turbodziure i gdy wskazéwka
przekroczy cztery tysigce obrotow,
czu¢ mocne wciskanie w fotel".
Conajbardziej lubi w swoim samo-
chodzie? Wcale nie chodzi o osiagi
czy rewelacyjne prowadzenie,

bo - jak podkresla — dzi$ jezdzi juz
spokojniej, raczej delektujac sie nie
tyle przyspieszeniem, co bulgotem
boksera. Docenia za to atmosfere
auta. ,Subaru ma niepowtarzalny
klimat, jadac nim, widzisz przed
soba wlot powietrza, w tylnym
lusterku wysoki spoiler, a do uszu
dobiegaja dzwieki silnika czy turbi-
ny"” — opowiada. Kazdy, kto kiedy$

@ facebook.com/SubaruPolska

jechat WRX STI, z pewnoscia sie

z tym zgodzi.

Czy jego Subaru ma jakie$ wady?
Jak w kazdym samochodzie, takze
ituda sie znalez¢ stabsze strony.
Wedlug jego wiasciciela niebieski,
bulgoczacy sedan ma tendencje
do korodowania i trzeba napraw-
de uwazac, by rdza sie na nim nie

pojawita. ,Oprocz tego, gdy bytem
mtodym chlopakiem, wadg byto
spalanie i wydatki na paliwo" —
wspomina. Dzi$ Impreza jest juz
samochodem weekendowym, wiec
spory apetyt dwulitrowego boksera
nie doskwiera az tak mocno. Moz-
na sie bez obaw cieszy¢ ,modelem
drogowym, ktéry bardzo przypomi-
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narajdowy”, jak opisuje swoje STI
wlasciciel. ,Czu¢ w nim mechanike.
Noijest przyjemnie zero-jedynko-
wy" — dodaje. O to wtasnie chodzi!
Mimo spelnienia marzenia o ,du-
zym" Subaru w garazu Piotr nie
przestal kolekcjonowac¢ modeli.

Ma tez pokazna kolekcje innych
gadzetow zwigzanych z marka.
Breloki, ksigzki, prospekty, folde-
ry... Niektére zreszta przywiezione
z ojczyzny firmy, czyli z Japonii.
Jaka jest najcenniejsza pamiagtka
w jego kolekcji? OdpowiedZ moze
zaskoczy¢. Mowa o... bocznym wlo-
cie z przedniego zderzaka rajdowej
Imprezy Kajetana Kajetanowicza.
»Kajto na za$niezonym odcinku
Rajdu Barbérka na Zeraniu lekko
uderzyl w opone, a wlot odpadt tuz
przy moich nogach” — wspomina
Piotr i dodaje, ze udato mu sie kie-
dys przejechac z Kajetanowiczem
rajdowka, a na koniec uzyskac jego
autograf na stynnym wlocie.

Mimo ze zwigzek Piotra z niebie-
skim Subaru trwa juz od dekady,
na pewno nie moze narzekac¢

na motoryzacyjng nude w zyciu.
Jest dziennikarzem motoryza-
cyjnym, wieloletnim redaktorem
naczelnym ,Classicauto” i autorem
wielu innych projektow. Ma duze
do$wiadczenie z samochodami —
zwlaszcza klasycznymi — i szerokie
grono znajomych, ktérzy jezdza uni-
katowymi wozami. ,Mam nadzieje,
ze W moim garazu stanie niedtugo
takze pelnoprawny klasyk, naj-
prawdopodobniej z bokserem pod
maska" — planuje, i dodaje, ze jego
zdaniem Impreza WRX STItonara-
zie conajwyzej ,future classic”.

A jak moze wygladac przyszito$c¢?
»Dla mojego starszego syna samo-
chody sg bardzo wazne, a pierwszg
marka, jaka wymoéwit, byto Subaru.
Uwielbia razem ze mna jezdzi¢
Impreza. Mtodszy ma dopiero
nieco ponad pét rokuy, ale widzac
samochody, czasem juz robi brum,
brum" — opowiada. W takim razie
bardzo mozliwe, ze rodzinna histo-
ria tego auta bedzie trwatla jeszcze
przez kilka dekad. Oby! L (m)
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50 LAT S-AWD
O PIEKNIE SYMETRII

Symetria jest estetyka gtupcow"” — to powiedzenie przypisywane jest wielu ewentualnym
autorom, od ,starozytnych Grekéw" przez Leonarda da Vinci po Einsteina i Pabla

Picassa. Mniejsza o autora. Sam poglad moze by¢ inspirujacy, gdy odnosi sie do sztuki.
Tymczasem symetria potrafi inspirowac w technice.

(pd BN JAN B ) ¢
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tarozytni Egipcjanie na po-
S nad tysiac lat przed nasza

erg wykuli w kamieniu posag
faraona Ramzesa II, ktérego obli-
cze jest doskonale symetryczne.
Ten fakt jest kanwa do rozwazan
o technologiach stosowanych
przez te cywilizacje. Symetria
zapewne miata wyrazac¢ doskona-
tos¢ upamietnionego wiadcy. Istot-

Symetria uktadu napedowego nie polega na réwnym podziale momentu obrotowego

nie, symetria moze by¢ wyrazem
dazenia do doskonatosci.

0d samolotéw do samochodéw

Juz w 2021 roku Subaru $wie-
towalo wyprodukowanie 20 mi-
lionéw samochoddéw ze statym
napedem wszystkich kot (teraz juz
21 mln). Dla porzadku przypomne
kroétko historie, ktéra prowadzita

kierowanego na osie, lecz geometrycznej symetrii wzgledem podtuznej osi samochodu.
W jej osiggnieciu Subaru pomogta koncentracja w jednym zespole skrzyni biegow,
przedniego i centralnego mechanizmu réznicowego oraz elementéw uktadu
napedowego, ktoére decydujg o jego wydajnosci (sprzegiet zmieniajacych rozdziat
momentu). W hybrydowym napedzie e-Boxer doszedt jeszcze silnik elektryczny

i sprzegta konieczne dla petnej funkcjonalnosci uktadu.

do tego wyniku. Ot6z w 1918 roku
Chikuhei Nakajima, konstruktor
jednostek ptywajacych, stat sie
wspoéizatozycielem jednej z dwoch
najwiekszych japonskich firm
lotniczych — Nakajima Aircraft. Po
przegraniu przez Japonie wojny

z mocarstwami alianckimi na fir-
me zostaty natozone sankcje de-
militaryzacyjne. Wéréd tych, kto-
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rzy ratowali przed rozpadem firme,
przeksztalcong w Fuji Heavy
Industries, i zespdl jej inzynieréw,
byt Shinroku Momose (1919-1997),
inzynier lotniczy. Nawet w tak
Scistej dziedzinie jak inzynieria to
ludzie - ich decyzje i zaangazowa-
nie — okazujg sie mie¢ kluczowe
znaczenie.

Momose uczestniczyl w projek-
towaniu wielu pojazdéw produko-
wanych przez Fuji Heavy Industries
(takze autobusu) i modeli Subaru od
lat 50., poczynajac od Subaru 1500
(skonstruowany typowo dla epoki,
z klasycznym ukitadem - silnik
ustawiony wzdtuznie z przoduy,

Ferdynand Porsche. Jako mtody
inzynier, poddany cesarza Au-
stro-Wegier, pracujacy w firmie
Lohner w 1900 roku przedstawit
pojazd elektryczny (bo od napedu
elektrycznego zaczela sie karie-
ra tego wybitnego konstruktora)
z silnikami w piastach wszystkich
kot Byla to wiec takze konstruk-
cja ,symetryczna’.

Napedy na wszystkie kola,
gtéwnie do celéw uzytkowych
i zastosowan militarnych, w po-
taczeniu z silnikami spalinowymi
rozwijaly sie w motoryzacji od
poczatkéw XX wieku. Problemem
bylo nalezyte rozwigzanie prze-

Historia napgdu S-AWD zaczgta sie w Subaru w 1972 roku od modelu Leone z nadwoziem kombi.

naped przenoszony watem na tyl-
ne kota), ktéry jednak nie wszedt
do produkcji, i modelu 360 (co$

w rodzaju naszego Mikrusa z dwu-
suwowym silnikiem zblokowanym
znapedem z tytu pojazdu; 360 od-
powiadatl tez dbwczesnym przepi-
som podatkowym, obowigzujgcym
w odbudowujacej sie po wojnie
Japonii).

Ktopoty z dtugoscia

Jesli chodzi o historie napedu
4x4 to warto pamietac, ze pierw-
szy taki pojazd zbudowat...
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niesienia momentu napedowego
tak, by nie wystepowaty niszczace
naprezenia.

Symetria ma wazne zalety.
Ujawniaja sie, gdy przyijrzymy sie
rozwigzaniom, w ktérych przektad-
nie i mechanizmy réznicowe nie
znajduja sie w osi pojazdu, a potosie
napedowe nie sa réwnej dtugosci.
W takim ukladzie dtuzsza poétos,
mniej sztywna, jest bardziej podat-
na nadrgania, co moze by¢ odczu-
wane na kole kierownicy. Ponadto
takie pdlosie wymuszajg odmienne
katy zalamania przegubéw na-

Jesli chodzi o hi-
storie napedu 4x4,
to warto pamietag,
Ze pierwszy taki
pojazd zbudowat...
Ferdynand Porsche.

pedowych (wiekszy przy krotszej
potosi). Efektem jest $cigganie przy
gwaltownym przyspieszaniu.

Z tymi mankamentami mozna
walczy¢ (drazone poétosie, ttumiki
drgan, pochylone przekiadnie itd.),
lecz zawsze jest to juz tylko odpo-
wiedZ na problem wygenerowany
przez niedoskonatg konstrukcje...

Ekskluzywne pierwszenistwo

Za pierwszy nieterenowy po-
jazd wytwarzany w miare seryjnie
z napedem 4x4 uznawany jest
brytyjskiJensen FF (Ferguson
Formula - od firmy, ktéra opraco-
watla i dostarczyla naped), oparty
na sportowym modelu Interceptor.
Byl to model ekskluzywny, drogi,
wyprodukowany jedynie w 360 eg-
zemplarzach, a jego naped nie byt
symetryczny. Moment napedowy
ze skrzynibiegdw kierowany byt
do centralnego mechanizmu réz-
nicowego, z ktérego wychodzit wat
napedowy do tylnego mechanizmu
réznicowego, a lewa strong pojazdu
poprowadzony zostat przedni wat,
przekazujacy naped na przedni
mechanizm réznicowy. Gdy spo-
glada sie na podwozie tego pojazdu,
wida¢ komplikacje uktadu.

Problem z dlugosciami przed-
nich pétosi, wychodzacych
z umieszczonego na lewo od miski
olejowej mechanizmu réznicowe-
go, zostal rozwigzany za pomoca
dodatkowego, poziomego watka.
Skomplikowane... Produkcije Jense-
na FF zakonczono w 1971 roku.

Na poczatek - symetria

Symetria w lotnictwie jest
czyms$ oczywistym. Postawie teze,
ze podczas prac konstrukcyjnych
przy kolejnym modelu odezwaty
sie lotnicze korzenie inzynierow
Subaru.

W drugiej potowie lat 60. XX wie-
ku Subaru potrzebowato juz nieco
wiekszego samochodu. Wkroczyto
z modelem 1000, w ktérym pojawit
sie poraz pierwszy przedni naped
wspolpracujacy z ustawionym po-
dhuznie silnikiem typu bokser.

plejady.subaru.pl

Zapotrzebowanie na maty, funkcjonalny samochdd zdolny do poruszania sie poza drogami
utwardzonymi, zgtoszone przez operatora sieci energetycznych - to byt wyzwalacz inwencji
inzynieréw Subaru. Szybko okazato sig, ze zalety napedu S-AWD doceniajg rzesze kierowcow.

Inzynier Momose i jego
wspolpracownicy wiedzieli,
ze europejscy producenci sta-
wiajg na poprzecznie ustawiony
silnik z przodu i przedni naped.
Zwarta konstrukcja to jego zale-
ta, ale nieréwne dlugosci pétosi
napedowych —jak juz wiemy - to
wada. Lotnicze do$wiadczenie
podpowiedziato inne wyjscie:
ustawiony wzdhuznie, krotki silnik
bokser (niewymuszajacy wydiu-
zania maski pojazdu) i zblokowana
z nim skrzynia biegdéw oraz prze-
kladnia gldéwna, z ktérej mogly

@ facebook.com/SubaruPolska

wyjs¢ rowne podlosie napedowe.
Tak w 1966 roku narodzit sie sy-
metryczny uklad napedowy.

W 1971 roku zadebiutowatl na-
stepca Subaru 1000, nieco wiek-
szy model Leone. Poczatkowo jako
coupé, do ktoérej dotaczyty kolejne
wersje nadwoziowe: kombi, sedan
i hardtop. Uktad napedowy miat te
samag, sprawdzong juz architek-
ture, ktéra wykazata wiele zalet:
dobre prowadzenie samochodu
i zwrotnos¢. Konstruktorzy do-
strzegli tez inne zalety, jak obni-
zenie $rodka ciezkosci pojazdu,

Ustawiony
wzdtuznie,

krétki silnik bokser
(niewymuszajacy
wydtuzania

maski pojazdu)

i zblokowana z nim
skrzynia biegéw
oraz przektadnia
gtéwna, z ktorej
mogty wyjsé row-
ne pétosie nape-
dowe. Tak w 1966
roku narodzit sie
symetryczny uktad
napedowy.

sprzyjajace jego stabilnosci. Silnik
bokser wykazat sie tez dobrym
wywazeniem dynamicznym.

Potrzeba matkg nowych rozwigzan
Do Subaru zgtosila sie firma
serwisujgca linie energetyczne
z zapotrzebowaniem na nieduzy
samochdd z napedem na obie osie,
ktéry dowozitby ekipy naprawcze
takze nieutwardzonymi drogami
iw zimie. Dysponujac juz napedem
z ustawiona ku tylowi przekladnig
glowna, Momose ze swoim ze-
spotem dostrzegt, ze latwo z niego
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Wykorzystanie S-AWD w sporcie samochodowym
Subaru zawdzigcza Noriyuki Koseki. W latach 1980-89

odpowiadat on za przygotowanie réznych wersji

nadwoziowych do startu w wybranych rajdach. Leone
na zdjeciu prowadzi Vic Elford, jeden z najwybitniejszych
kierowcow wyczynowych: startowat z sukcesami

w F1, wyscigach dtugodystansowych i rajdach.
Zmartw marcu 2022r. w wieku 86 lat.

wyprowadzic jeszcze jeden wal,
przenoszacy moment napedowy.
Co wiecej, wprowadzenie tam poétosi
napedowych réwniez nie nastrecza-
1o trudnosci, poniewaz tylne zawie-
szenie Leone opierato sie na sko-
$nych wahaczach wleczonych.
Cho¢ prototyp auta z napedem
AWD opierat sie na modelu 1000, do
produkciji w 1972 roku przygotowa-
no wtasnie Leone z funkcjonalnym
nadwoziem kombi. Byt to pojazd
przeznaczony dla okreslonego typu
odbiorcy, totez poczatkowo byto to
rozwigzanie proste. Naped tylnej
osibyt dotaczany recznie dzwignia.
Poniewaz nie byto centralnego
mechanizmu réznicowego, z zala-
czonym napedem obu osi pojazd
nie nadawat sie do jazdy szosg —
powstawatly niepozadane napreze-
nia i pogarszato sie prowadzenie.
Bylo to rozwiazanie do zastosowa-
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nia tylko na nieutwardzonej na-
wierzchni. Caty uktad pozostawat
symetryczny, cho¢ jeszcze nikt nie
nazwal go S-AWD.

AWD dla wszystkich

Kilka lat do$wiadczen z Leone
AWD pokazalo, ze krag odbiorcow
takiego napedu w nieterenowych
samochodach moze by¢ znacz-
nie szerszy, niz sie spodziewano.
Przykitadem moga by¢ kierowcy
zainteresowani holowaniem przy-
czep. Dla takich klientow przy-
gotowano kolejng wersje Leone
coupé rocznik 1979 - juz ze statym
napedem obu osi i reduktorem
(wersja Dual Range).

W 1981 roku pojawila sie kolejna
generacja napeduy, tym razem ko-
jarzona w modelu Leone z automa-
tycznymi skrzyniami biegoéw. Na-
ped tylnej osi mozna byto zalaczac

przyciskiem uruchamiajgcym hy-
draulicznie wieloptytkowe sprzegto
cierne MP-T, umieszczone nietypo-
wo, bo w tylnej czesci skrzyni bie-
gow. Naped byt zalagczany ptynnie.
Pie¢ lat pdZniej w Leone coupé
RX I pojawit sie system AWD,
dzialajacy catkowicie niezaleznie
od kierowcy. Sprzezony ze skrzy-
nig manualng, kierowat moment
napedowy przez klasyczny, cen-
tralny mechanizm réznicowy,
rozdzielajac go po rowno. Przed
utratg napedu w razie catkowite-
go poslizgu jednej z osi chronito
sprzegto wiskotyczne, zwieksza-
jace w razie potrzeby jego tarcie
wewnetrzne, dzieki czemu cze$¢
napedu zawsze trafiala na o$ za-
chowujaca przyczepnosé.
Dziatajacy juz bez ingerencji
kierowcy naped AWD, wspoéipracu-
jacy z automatycznymi skrzyniami

plejady.subaru.pl

biegéw, zostal zaproponowany

w sportowym modelu Alcyone/XT
w 1987 roku. Podobnie jak w Le-
one, naped tylnej osi byt wigczany
przez sprzegito MP-T, lecz juz bez
udziatu kierowcy dzieki elektro-
nicznemu sterownikowi. W ten
sposo6b osiggnieto aktywny roz-
dzial momentu napedowego mie-
dzy osie: od 100% (prz6d)/0% (tyh)
do 50%/50%, gdy sprzegto MP-T
zostato catkowicie zataczone.
Jego plynne dzialanie dostosowy-
walo moment napedowy, trafia-
jacy w wyznaczonych granicach
na osie, do warunkéw drogowych.
Uklad zyskal nazwe Active Torque
Split AWD lub ACT-4.

Kolejne wersje tego systemu,
wyposazone w coraz doskonalsza
elektronike, obecnie wspodipra-
cujace takze z uktadami ABS
i VDC, zapobiegajacymi poslizgowi
kot czy to przy hamowaniu, czy
przy rozpedzaniu, sg stosowane
ze skrzyniami automatycznymi
(teraz bezstopniowymi Lineartro-
nic) do dzis. Odpowiednie stero-
wanie tymi systemami pozwolito
we wspodlczesnych modelach
Subaru zaoferowac specjalny,

terenowy tryb napedu X-MODE,
wykorzystujacy nawet resztki
przyczepnosci w trudnym terenie
czy na $liskiej nawierzchni.
Kluczowym elementem, w kto-
rym koncentrujg sie rézne roz-
wigzania, tak wazne dla S-AWD,
jest skrzynia biegdw. W Subaru
to skomplikowany podzespét,
zespalajacy przektadnie, przedni
i centralny mechanizm réznicowy
oraz elementy ukiladu napedowego,
ktoére decyduja o jego wydajnosci.

Doskonalenie doskonatego

Nawet znakomity sam w sobie,
symetryczny ukiad napedowy
z wdziecznoscia przyjmuje rézno-
rodne udoskonalenia.

W samochodach z silnikami
o duzej mocy i wysokim momencie
obrotowym, gdy podzial napedu
kierowanego na osie jest rtowny,
lub wrecz preferowana jest 0$
przednia, tatwo sprowokowac pod-
sterownos¢. Dlatego dobrze byloby
miec¢ mozliwos¢ skierowania na tyl-
na o$ wiekszej dawki momentu
napedowego niz na przdd, by sta-
bilizowac ruch pojazdu. Podobnie
jesli kierowca chciatby w dyna-

Kilka lat doswiad-
czeriz Leone

AWD pokazato,

ze krag odbiorcéw
takiego napedu

w nieterenowych
samochodach
moze byé znacznie
szerszy, niz sie
spodziewano.

(pd BN JAN B ) ¢

micznej, sportowej jezdzie postuzyc
sie technikamijazdy typowymidla
tylnego napedu.

Odpowiedzig Subaru na te po-
trzeby byl system zmiennego po-
dziatu momentu — Variable Torque
Distribution. Zostal on przygotowa-
ny do wspdlpracy z automatyczny-
mi skrzyniami biegow. Podstawo-
wym jego elementem jest plane-
tarny, centralny mechanizm rézni-
cowy, kierujacy naped z przewaga
na os tylng. Dodane do niego elek-
tronicznie sterowane hydrauliczne
sprzegto wieloplytkowe powoduje
zwiekszenie tarcia wewnetrznego
w celu optymalnego wykorzystania
dostepnej przyczepnosci, zawsze
jednak z preferencija tylnej osi.
Poczatkowo standardowy podziat
wynosit 36% (przod)/64% (tyh),

w pdzniejszych wersjach 45%/55%.
Gdy przyczepno$¢ drastycznie
spada, mozliwe jest zablokowanie
mechanizmu réznicowego, co po-
woduje rowny podzial napedu mie-
dzy osie. Wspodtpracujac z uktadem
VDC, system moze przenosi¢ naped
nawet na pojedyncze, zachowujace
przyczepno$c koto. Rozwigza-

nie po raz pierwszy pojawito sie

Jedna z waznych zalet uktadu S-AWD jest réwna dtugos$¢ pétosi napedowych, co przektada sig na
lepsze prowadzenie zwtaszcza podczas przyspieszania.

@ facebook.com/SubaruPolska
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w 1992 roku w duzym, sportowym

' coupé - Subaru SVX, a potem w in-

nych, duzych modelach (Tribeca,
Legacy, Outback).
Centralny, planetarny mecha-

. nizm réznicowy to serce innego

systemu, stluzacego zmianie
podzialu momentu przekazywa-
nego na osie, cho¢ w innym celu
izinng specyfika. Driver Control
Center Differential (DCCD) pozwa-
la kierowcy nadawac napedowi
pozadanag przez niego specyfike
z preferencja tylnej osi dla jeszcze
mocniejszego wykorzystania moz-
liwosci pojazdu w jezdzie sporto-
wej. System zostal przygotowany do
wspodlpracy ze skrzyniami manu-
alnymi w sportowych odmianach
Subaru. Po raz pierwszy pojawit sie
w Imprezie WRX STIw 1997 roku.
Dla uzyskania natychmiastowe-
go dzialania blokady mechanizmu
réznicowego i mozliwosci ze-
wnetrznej regulacji stopnia bloko-
wania zastosowano dwa rozwigza-
nia, zwiekszajace tarcie wewnetrz-
ne. Za pierwsza ceche odpowiada
rozwigzanie o budowie slimakowej,

. zadrugg — wieloplytkowe sprze-

glo elektromagnetyczne. Calos¢

1 pozwalala na cztery tryby pracy:
| W pelni automatyczny, z preferencia
" slabegoblokowania, z preferencija

silnego blokowania oraz manualny.
Dostepny rozdziat momentu miedzy
osiami zmieniatl sie w zakresie od
35%:65% do 50%:50% — zardbwno

- w trybach automatycznych, jak
, 1w manualnym.

Samo pojecie Symmetrical AWD
pojawito sie w 2003 roku, by spe-
cyficzne, charakterystyczne dla
Subaru rozwigzania z tatwosécia

. mogly by¢ identyfikowane i odroz-

niane od innych.

W sporcie

Wykorzystanie S-AWD w spo-
rcie samochodowym Subaru
zawdziecza Noriyuki Koseki. W la-
tach 60. zatozyt on klub sportéw
motorowych i przygotowat do startu
w 24-godzinnym wys$cigu Subaru
360.Dojechat tym malenstwem

Samo pojecie
Symmetrical

AWD pojawito

sie w 2003 roku,
by specyficzne,
charakterystyczne
dla Subaru rozwig-
zania z tatwoscia
mogty byé
identyfikowane

i odrézniane od
innych.

(pd BN JAN B ) ¢

do mety na dziewigtym miejscu.
Niedlugo potem otrzymat ciekawa
oferte z USA. Od poczatku lat 70. po-
magat dilerowi Subaru z San Ber-
nardino w przygotowywaniu do
sportu kompaktowego modelu FF-1
(to pochodna modelu 1000 wy-
twarzana w latach 1970-73). Te
dziatania zwrdcity na Koseki uwage
Subaruy, ktére zaoferowato mu moz-
liwo$¢ przygotowywania do sportu
fabrycznej reprezentacji japonskiej
marki. Tak powstal Subaru Rally
Team Japan.

Po FF-1 przyszed! czas nieco
wieksze Leone. W latach 1980-89
r6zne wersje nadwoziowe byty
wystawiane w wybranych rajdach.
Do najbardziej znanych kierowcow,
zasladajacych w Leone, nalezeli:
Ari Vatanen, Per Eklund, Shek-
har Mehta, Mike Kirkland i Peter
sPossum” Bourne. Najwieksze
sukcesy w tamtych latach to
6. miejsce Mike'a Kirklanda i zwy-
ciestwo w grupie A w Rajdzie
Safari w 1986 roku oraz trzecie
miejsce Bourne'a w Rajdzie Nowej
Zelandii rok pézniej. Subaru byto
wowczas jedynym producentem
wystawiajacym samochody z do-
tadowanym silnikiem i napedem
4WD. W 1988 roku Fuji Heavy Indu-
stry powotato do istnienia Subaru
Tecnica International — dziat wy-
specjalizowany w przygotowaniu
wyczynowych aut. Koseki nalezat
do jego twércow.

Leone nie przyniosto zna-
czacych sukcesdw w sporcie,
ale bezcenne do$wiadczenia. Baza
dalszych dziatan do 1993 roku stat
sie wiekszy od Leone model Lega-
cy RS, ktéry pozwalat juz stawac
na réznych stopniach podium kla-
syfikacji generalnej rajdéw WRC.
Lecz prawdziwy sukces przyniosto
wprowadzenie do sportu modelu
Impreza, bedacego — jesli chodzi
omiejsce w ofercie — nastepca
Leone (od 1992 roku): trzy tytuly
mistrzowskie w kategorii produ-
centow z rzedu (1995, 1996, 1997)

i trzy w kategorii kierowcow (1995,
2001, 2003).
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O000e
Polski $lad

Jest w historii Leone i napedu
AWD takze polski akcent! Rzecz
opisat Andrzej Glajzer w pierw-
szym numerze magazynu ,Auto
Moto Technika", ktéry ukazat sie
w 2015 roku. Otéz na poczatku
lat 90. XX wieku w Fabryce Samo-
chodéw Osobowych na Zeraniu,
jeszcze przed rozpoczeciem wspot-
pracy z Daewoo, podjeto prace nad
projektem Poloneza z napedem
obu osi. Powstata wersja oparta
na uzytkowym modelu Truck
(ze skrzynia tadunkowa) o roboczej
nazwie Analog. W prototypach
zastosowano zespolong z przektad-
nia gtéwna i reduktorem skrzynie
biegdw z... Subaru Leone!

Symetryczna hybryda

W polskiej ofercie Subaru sa juz
wylacznie modele z bezstopniowa
przekitadnig CVT Lineartronic
i.. nilemal wytacznie z napedem
e-BOXER, ktory taczy silnik spa-
linowy z elektrycznym w uktad
hybrydowy (wyjatkiem pozostaje
XV z mniejszym silnikiem 1.6).
Elektryczny komponent to w nape-
dzie wspodlczesnych aut koniecz-
nosc¢ z wielu powodoéw. Nie tylko
lepiej odpowiada przepisom doty-
czacym emisji CO,, ale takze ocze-
kiwaniom klientdbw co do oddzia-
tywania pojazdu na $rodowisko,
oszczednoéci w zuzyciu paliwa
iodczuwalnej, pozytywnej zmiany
w dynamice jazdy.

Oparcie hybrydowej konstruk-
cjina symetrycznym ukladzie
napedowym w taki sposéb, by nie
popsuc jego harmonii, to takze
wyzwanie dla konstruktoréw. Do
zestawu unikalnych cech Subaru
dotaczyta kolejna: umiejscowienie
silnika elektrycznego jakby mie-
dzy kotami przektadni CVT. Jest
on bowiem polgczony z gtdwnym
kotem pasowym, z jego tylna cze-
Scia. Celem tego rozwigzania jest
poprawa efektywnoéci napedu
przy niskich predko$ciach obro-
towych silnika spalinowego, gdy
nie pracuje on z najwyzsza spraw-
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noscia. Wtedy motor elektryczny
wykazuje swoje najlepsze cechy:
wysoki moment obrotowy juz przy
najnizszych obrotach. To pozwala
zniwelowac niedoskonatos¢ silnika
spalinowego, wspiera go, kiedy jest
najstabszy.

Do sterowania napedem
iuzyskania wszystkich funkcji
systemu hybrydowego potrzebne
sa tez dwa sprzegla: jedno moze
odiaczac silnik spalinowy, dru-
gie — wyj$cie momentu napedo-
wego na kola. Pierwsze sprzegto,
miedzy gtéwnym kotem pasowym
a konwerterem momentuy, jest
rozlaczane podczas jazdy w trybie
elektrycznym. Drugie sprzegto
stuzy do odlaczania napedu od két
(sprzegto wyjsciowe), kiedy ko-
nieczne jest ladowanie baterii po
zatrzymaniu pojazdu. Znajduje sie
ono za wtérnym kotem pasowym.
Taka budowa $wiadczy o zaufaniu,
jakie Subaru ma do przektadni
Lineartronic. Przez nia przechodzi
bowiem dodatkowy, niematy mo-
ment napedowy, generowany przez
silnik elektryczny. Sprzegla i silnik
elektryczny zostaty umieszczone
w osi calego napedu, wiec system
e-BOXER zachowatl wszystkie ce-
chy S-AWD.

Trzeba tez powiedziec¢ o baterii
trakcyjnej, ktéra zasila silnik elek-
tryczny, wspdipracujacy ze spali-
nowym w napedzie samochodu. To
do niej trafia energia odzyskiwana
w czasie hamowania. Jej pojawie-
nie sie, a takze innych, koniecz-
nych zespotdw, spowodowato
nieuchronny wzrost masy pojazdu.
Z ok.110 dodatkowych kilograméw
z przodu przybylo ok. 50 kg, a z tytu
ok. 60 kg (sama bateria trakcyjna
wazy ok. 25 kg), zatem symetria
rozkladu mas, tak wazna w sta-
bilnym prowadzeniu auta, zostata
zachowana.

Nowa generacja napedu Subaru
trzyma sie tradycji marki, lecz czy
mozna odrzucac¢ zmiany zachodza-
ce w otaczajacym $wiecie? Kto wie,
jak bardzo moze nas zainspirowac
nawet brak symetrii.

Elektryczny
komponent to

w napedzie
wspétczesnych
aut koniecznosé

z wielu powodéw.
Nie tylko lepiej
odpowiada przepi-
som dotyczacym
emisji CO,, ale
takze oczekiwa-
niom klientéw co
do oddziatywania
pojazdu na
srodowisko,
oszczednosci

w zuzyciu paliwa

i odczuwalnej,
pozytywnej zmiany
w dynamice jazdy.

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska
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V PUCHAR SUBARU
W KOLARSTWIE GORSKIM

V Puchar Subaru to, potaczona z XXIV Mistrzostwami Polski Lekarzy w Kolarstwie Gorskim,
nasza integracyjna impreza, ktéra byta kolejnym sportowym spotkaniem mitosnikow
kolarstwa i samochodéw Subaru.

awody odbyty sie w ostatniag
Z sobote sierpnia. Tego dnia

pogoda nie zawiodla, cho¢
kilka dni przed impreza nastapito
gwalttowne ochlodzenie i intensyw-
ne opady. Miato to wptyw na i tak
nielatwa prawdziwie gérska trase.

Przed rozpoczeciem rywaliza-

cji na uczestnikéw czekal pokaz

mozliwos$ci samochodédw Subaru
wyposazonych m.in. w legendarny
naped S-AWD, bezkonkurencyjny
system bezpieczenstwa EyeSight
oraz wspaniata skrzynie Line-
artronic. Po kroétkiej prezentacji

i wymianie doswiadczen moto-
ryzacyjnych zawodnicy udali sie
na start.

TR LT

.
- -
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Trasa rozpoczeta sie od ostrego
startu pod goére. Dalej na zawodnikéw
czekaty: zdradliwa szutrowa $ciezka,
malownicza droga wzdtuz Olzy oraz
przejazd przez wzburzong wode prze-
plywajacego potoku, dwie 8-kilome-
trowe petle z ponad 20% podjazdem.
Trase zamykal kamienisty, technicz-
ny zjazd z predkoscia rzedu 60 km/h.
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Confidence in Motion

Na mecie Pucharu na finisheréw | Anna Kaczmarzyk. Rywalizacje
czekaly pamigtkowe medale z logo panéw zdominowat Aleksander
Subaru oraz wielka satysfakcja Dziurzynski. Gratulacje!

z pokonania wiasnych stabosci. Wyniki z podziatem na gru-
Wsréd pan najszybsza okazata sie py wiekowe sg dostepne

bezpieczne.subarufl

PLEJADY NR104 plejady.subaru.pl @ facebook.com/SubaruPolska PLEJADY 5/2022



na: NATAVASCINETRYF£E N} a szcze- kot pokrytego trawg boiska. Zaba-
gbétowe informacje mozna znalez¢ P E { wa wywotala niezapomniane emo-
cje najmtodszych iich rodzicow!

na FB Subaru Polska oraz FB Mi-
strzostwa Polski Lekarzy w Kolar- Zapraszam na kolejna edycje im-
prezy w przysztym roku, na spraw-

stwie Goérskim.
Ostatnim akcentem sportowym dzonej juz trasie.
zawodoéw byty wyscigi dzieci wo-

v
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SUBARIADA NA ISLANDII
WIECEJ LODU NIZ OGNIA /cz.3/

Islandia wielu osobom kojarzy sie z morderczo zimnym klimatem i towarzyszacymi

mu pieknymi widokami. Prawda jest jedna — nie da sie przejsc¢ koto Islandii obojetnie,
bowiem amplituda doznan miedzy: ,jest pieknie" a ,jest strasznie" jest olbrzymia.

W ciggu 20 minut pogoda potrafi zmienic sie ze stonecznej sielanki w dramatyczny
zywiot, gdzie deszcz pada z kazdej strony, a wiatr uniemozliwia poruszanie.

Ale srednia wrazen wychodzi zawsze na plus. Islandia to rowniez wielki plener filmowy,
o czym swiadczga chociazby takie tytuly jak: ,Gwiezdne wojny", ,Gra o tron”, ,Noe",
,Lara Croft", ,Sekretne zycie Waltera Mitty”, ,Niepamiec¢" czy ,Szybcy i wsciekli".

A jak Islandia przyjeta uczestnikoéw Subariady?

ciag dalszy z poprzedniego numeru

12 wrzesnia

Rano byto po islandzku, skia-
danie mokrych namiotéw mato
przyjemne. Ale jak sie powiedzia-
o A, to trzeba powiedzie¢ B, wiec
ruszyliSmy dalej. Przejechalismy
przez miasteczko, ogladajac z dale-
ka pas startowy miejscowego lotni-
ska, ktore stynie z tego, ze ma ostre
zejscie, krotki pas i zerowy margi-
nes btedu. Nastepnie zahaczylismy
o centrum liskéw arktycznych,
obejrzeliSmy réwniez stado fok.
Z cieptego wnetrza samochodow
nasycilis$my oczy widokami fiordow
i po 300 km dojechali$my do miej-

sca na koncu niczego, czyli do miej-
scowosci Djupavik, gdzie znajdowat
sie maty pensjonat. Miejscowos¢
jest mikroskopijna, byta tam kiedys$
przetwoérnia ryb, w ktérej aktualnie
odbywaja sie r6znego rodzaju wy-
stawy i happeningi. Miejsce to byto
rowniez planem filmowym ,Ligi
Sprawiedliwosci” — Batman spoty-
kal tu Aquamana.

Pensjonat, w ktérym sie zatrzy-
mali$my, jest absolutnym przed-
stawicielem tego, co kocham na Is-
landii (mate zagubione pensjonaty
orodzinnej atmosferze z widokiem
na fiord, skrzypiacymi starymi

~Jako$é podrézy
mierzy sie w liczhie
poznanych
przyjaciét, a nie
przejechanych
kilometrach”, to
motto zapisane na
poczatku mojego
podrézniczego
notesu.

drewnianymi schodami, $piewem
wiatru za oknem, kroplami deszczu
na starych krzywych oknach).

Po odpoczynku, namowitem
wszystkich Subarian na nocny
wyjazd do basenu termalnego
Krossneslaug, tuz nad Morzem
Granlandzkim. To juz naprawde
nowhere, czyli koniec $wiata. Dalej
nie ma juz nic.

Jako pierwszy oczywiscie chet-
ny byt Wojtek, ktérego przechrzci-
lisSmy na Wojciechsonn. Nazwiska
na Islandii sg skltadowa imienia
ojcaidopisku ,sonn” w przypadku
mezczyzny i ,dottir” w przypadku
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kobiety. Od poczatku wyjazdu
mielis$my w grupie Wojciechsona,
Bociansona, Lechsona czy Zuzan-
dottir. Oczywiscie wszystko po-
przekrecalismy... Ale na tak dlugich
wyjazdach integracja grupy to waz-
narzecz, a dobry humor i widoki za
oknem bardzo w tym pomagaja.
Wojtek wraz z rodzinka po-
siadal niespozyte poktady po-
zytywnej energii i pakowat sie
jako pierwszy z przewodnikiem,
czyli ze mna, w kazda glupote, jaka
wymyslitem. Niewazna byta pora
dnia czy nocy, niewazne byly wa-
runki: deszcz, zimno, wiatr. Woj-
ciechsonn byt wszedzie. Wiasnie
to kocham w wyjazdach — ludzi,
ktérych poznaje sie na lata. Nie bez
powodu zapisatem sobie w moim
podrézniczym notesie na poczatku
motto: ,Jako$¢ podrdzy mierzy sie
w liczbie poznanych przyjaciot,
anie przejechanych kilometrach”
(Tim Cahill).

PLEJADY NR104

Nocna kapiel byla strzatem
w dziesigtke. Gorgca woda, pare
metréw obok groznie szumigce Mo-
rze Grenlandzkie, ktére byto tylko
stycha¢, bo w ciemnosci widniaty
tylko grzywy fal. W drodze powrot-
nej spontanicznie wyszedt nam
jeszcze maty wysécig po szutrach,
gdzie Subaru ,polataly sobie boka-
mi". Oczywiscie wygral przewod-
nik, czyli ja. Moze tylko dlatego,
ze jechalem pierwszy na waskiej
drodze, bez mozliwosci wyprzedze-
nia? To niewazne. Historia pamieta
tylko zwyciezcow.

13 wrzesnia

Tego dnia mieliSmy do poko-
nania 400 km. Trasa przebiegala
spokojnie, wszyscy odsypiali
w samochodach nocne harce. Po
dojechaniu do Glaumbaer mielismy
okazje zobaczy¢ stare islandzkie
domy z torfu. Z powodu problemow
z materiatami budowlanymi (takimi

W czasie parogo-
dzinnego spotkania
.ha szczycie”
ogladalismy
piekny, ogromny
ksiezyc, ktéry
tak rozswietlit
noc, ze widaé
byto wszystko,
bez dodatkowych
Swiatet.

jak drewno) domy budowano czesto
zagtebione w ziemi, uzywajac jako
Scian torfu. Muzeum Glaumbaer
jest tego najlepszym przykladem.
Rzedy domdéw potaczone tunelami
z zewnatrz wygladaja jak trawnik,

a w $rodku okazuja sie wielopo-
koleniowymi domami z izbami,
spichlerzami, calg infrastrukturg
potrzebna do przezycia.

W pobliskim miasteczku byla
jeszcze jedna atrakcja — garbarnia
i sklep z wyrobami ze skor... ryb. Czy
kto$ widziat buty zrobione ze sko-
ry ryby? Portfele, torebki, a nawet
krawaty. Wszystko ze skér ryb.

Na nocleg udalismy sie na poét-
noc, na maty kemping obok ko-
lejnego basenu geotermalnego.
Pogoda znowu zaspata i z nieba
lala sie woda. Dzieki uprzejmosci
Polki pracujacej w recepcji kem-
pingu dostaliSmy wspolny dom
dla naszej grupy. Ceny nie byty
niskie, ale za oknem... Pod wieczoér

plejady.subaru.pl

chmury przeszly, jednak wiatr nie
odpuszczat. Tej nocy jednak miata
by¢ wrze$niowa pelnia, zwana
Pelnig Ksiezyca Zniwiarzy, wiec
nieprzekonana z powodu pogody
grupa powoli zmieniata zdanie

i wbasenie zanurzaty sie kolejne
osoby. Mimo warunkéw rozmowy
dopisaty, bezalkoholowe alkohole
réwniez. W czasie parogodzinnego
spotkania ,na szczycie" oglada-
lidémy piekny, ogromny ksiezyc,

ktéry tak rozéwietlit noc, ze widac¢
byto wszystko, bez dodatkowych
$wiatel. Dla paru oséb, ktére zdecy-
dowaty sie spa¢ w namiotach, noc
nie byta taskawa, lgcznie z tempe-
raturamii wiatrem, ale zmeczeni
potozylismy sie spac.

14 wrzesnia

Po wspdlnym $niadaniu wyru-
szyliSmy w dalsza droge. Ponownie
obserwowatem procedury pako-
wania, ktére Subarianie po takim
czasie opanowali juz do perfekc;ji.
Nie wykonywali Zzadnych zbed-
nych ruchéow, kazdy element miat

@ facebook.com/SubaruPolska

swoje miejsce w samochodzie.
Jana szczescie miatem komfort
wrzucenia bagazy do mojego samo-
chodu luzem. W $rodku panowat
klimat niczym w kawalerce u ka-
walera. Jezeli czego$ nie mogtem
znalez¢, po prostu rozkopywatem
gore przedmiotow i, gdzie$ na sa-
mym dole, znajdowalem to, czego
szukatem. W samochodach na-
szych podréznikow bylo inaczej.
Czesto nagte hasto: ,gdzie jest

moja szczoteczka do zebow?" po-
wodowato odwrdcenie procedury
pakowania, az do oprdéznienia auta.
Peina robotyzacja czynnosci.

Pierwszym punktem programu,

i jakizaplanowatem na ten dzien,

bylo prywatne muzeum samocho-
déw. Islandczycy, podobnie jak

' Skandynawowie, maja szczegolne

zamilowanie do amerykanskiej
motoryzacji. W tym prywatnym,
najstarszym na Islandii, muzeum
motoryzacji o prosto brzmigcej
nazwie ,Samgonguminjasafnid
Ystafelli” wlasciciel zebral pareset
samochodéw. Co najmniej setka
czeka za muzeum w kolejce do
odrestaurowania. To absolutnie
obowigzkowe miejsce dla kazdego
fana motoryzacji. W stylizowanej
na amerykanskie drive-in z lat

60. kawiarni mozna co$ wypic
izjes¢. Wszyscy zajadali sie goframi
w ksztalcie... traktora.

W dalszej drodze znowu wido-
ki... Bytoich tyle, ze mozna by byto
dostac¢ ,znieczulicy widokowej",
gdyby tylko takie schorzenie ist-
nialo. Jechalismy i ogladalismy,
niektére nadal wywolywaty fale
zachwytow. Kolejne tunele — jeden
drugi, trzeci... Az dojechalismy do
miejscowosci Dalvik. Tutaj zapla-
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nowatem obiad u Gregora Polaka,
ktory wiele lat temu wyemigrowat,
krecit sie po $wiecie, a docelowo
osiadl wlaénie na Islandii. Prowa-
dzi on restauracje, znana nie tylko
wsrdd lokalnej spotecznoéci, ktéra
staje sie powoli ikong i obowigz-
kowym punktem turystycznym.
Faktem jest, ze gotowanie opano-
wat do perfekcji, w czym pomaga
mu rodzina.

Nastepnym punktem byta in-
tegracja, podczas ktérej gralismy
w bilard i raczylismy sie pysznym
jedzeniem. Jako danie obiadowe
zamowitem dla wszystkich hakar-
la. Hakarl to sfermentowany rekin,
trzymany w ziemi. Tradycyjnie
popija sie go wédka ziemniaczang
z kminkiem o nazwie Brennivin.
Konsystencja hakarla podobna jest
do twardego masta, opis zapachu
ominmy... Jako przewodnik miatem
niecny plan upajania sie widokiem
uczestnikoéw wyjazdu przerazo-
nychimdlejacych podczas degu-
stacji tego specjatu. Coz, ,utwar-
dzanie" Subarian chyba przebie-
galo zbyt szybko. Wyznaczone do
zadania osoby gladko uporaly sie
z odorem i przetknety hakarla.
Czknety pomieszaniem amoniaku
z acetonem i na tym skonczyta sie
satysfakcja przewodnika.

Gregor potrafit pieknie opowia-
da¢, wiec czas mijal przyjemnie.
Morale wzrosto, nasze brzuchy
byly pelne. Kolejnym etapem
byta drzemka. Udalismy sie wiec
na docelowy nocleg w hotelu
kapsutowym. Byta to absolutna

PLEJADY NR104

atrakcja i ciekawe doswiadczenie.

W kosmicznych kapsutach noc-
legowych moglismy sie poczuc¢
jak w filmach s.f. Wewnatrz takiej
kapsuly znajduje sie wygodne
t6zko, duzy telewizor, sterowanie
wentylacja i maty stolik. MoZzna
catkowicie odizolowac sie od oto-
czenia.

Z kompletnie zameczonych
Subarian tylko Leszek ulegt moim
naleganiom, by wybrac sie ze mna
na koncert grupy Hjaltalin w mojej
ulubionej knajpie, Graeni Hatturin.

W kosmicznych
hotelowych kapsu-
tach noclegowych
mozna catkowicie
odizolowac sig od
otoczenia i poczué
atmosfere filméw
science fiction.

Malutki lokal (tylko na 200 oséb)
na Islandii ma status kultowego,
poniewaz jest wylegarnia gwiazd
islandzkiej muzyki.

15 wrzesnia

Grupa odespala i z nowga energia
rozpoczeta dzien. Mnie i ,Leszson-
nowi” nadal brzmiat w gtowie fanta-
styczny koncert.

WyruszyliSmy w dalsza droge.
Skoro wszyscy nagle byli tacy zwa-
wi, to przystapilismy do realizacji
dalszego planu, czyli polowania
na wieloryby i fotografowania. Ob-
shuga ubrata nas w morskie stroje
ratunkowe, niektérych ,nakarmita”
Srodkami zobojetniajacymi na fale,
po czym wyptynelismy. Wyprawa
todzig hybrydowa RiB na zatoke
polegala na czekaniu, az wieloryby
pomachajg nam leniwie ptetwami,
zanurzajac sie w gtebine. Taka t6dz
posiada silniki o mocy 600-1000
KM, co pozwala dostownie ,lata¢
po falach” z predkoscia 80 km/h,
co parokrotnie sternik nam zade-
monstrowatl, pedzac po falach do

plejady.subaru.pl

kolejnej zanurzajacej sie ptetwy.
Byto zimno, mokro, wiato, trzesto,
ale wieloryby zostatly zaliczone. Jak
juz po wszystkim wspomniat jeden
z uczestnikow wyjazdu, jeszcze ni-
gdy w zyciu nie byt tak daleko poza
swoja strefg komfortu...

Islandia chyba zorientowatla sie,
ze lekko przesadzita i rozdmuchata
chmury, chcac nam wynagrodzi¢
trudy i grzejac wszystkich sto-
neczkiem. Efektem byta grupowa
drzemka na krzestach przy stoliku
w kawiarni. Zaiste zabawny wi-
dok - parenascie $piacych oséb
przy jednym stoliku w pozycjach,
ktére widziatem dotychczas tylko
w podrecznikach do jogi.

Kazdy przewodnik musi mie¢
w sobie co$ z sadysty, wiec, z dzika
radoscia, obudzilem i zagonitem
wszystkich do samochoddéw. Jesz-
cze tego dnia czekato nas mnéstwo
atrakcji. Pojechaliémy pod wo-
dospad Godafoss — zwany Wodo-
spadem Bogow lub Wodospadem
Kaptanéw. To jeden z najwiekszych
inajpiekniejszych wodospadéw
na Islandii. Naszym celem tego dnia
bylo tez jezioro Myvatn, czyli Jezio-
ro Much...

Przed noclegiem w hostelu
w Reykjahlid znowu wyciagnatem
wszystkich Subarian na nocna
kapiel, tym razem w jaskini. Aby
dotrze¢ do wody, trzeba byto zej$¢
waska szczeling, po drabinie,

w glab jaskini. Po zanurzeniu sie
w wodzie minus jest taki, ze nie
ma dna, a plus taki, iZ mozna za-
nurkowac¢ do innych mniejszych
jaskin. Islandia znowu zaskoczyta
Subarian, bo niewiele jest miejsc
na $wiecie, gdzie takie rzeczy sa
mozliwe. Po powrocie zmeczone
zalogi znowu spaty jak dzieci.

16 wrzesnia

Tego dnia czekaly nas atrakcje
okolic jeziora Myvatn.

Na pierwszy rzut poszto kamien-
ne miasto Dimmuborgir. Nazwa Di-
mmuborgir oznacza mroczne zam-
ki. W folklorze islandzkim miejsce
to zamieszkiwata olbrzymka Gryla,

@ facebook.com/SubaruPolska

ktora wedtug dawnych opowiesci
w Boze Narodzenie miata pozera¢
niegrzeczne dzieci. Dimmuborgir
ma ponoc taczy¢ ziemie z piektem.
W tym miejscu rowniez odbywaty
sie pokazy pieczenia islandzkiego
chleba o nazwie Rugbraud, zwa-
nego tezlava bread, czyli chlebem
wulkanicznym, gdyz piecze sie go

w dziurze w ziemi w poblizu go-
racych zrédel, gdzie temperatura
zlemi siega 100 stopni. Naczynie
z ciastem chlebowym zasypuje sie
i zostawia na kilka (czasem kilka-
nascie) godzin. To wlasnie dzieki
powolnemu pieczeniu rigbraud
ma tak intensywny kolor i smak.
A smakuje jak stodki pumpernikiel.
Jako kolejny zwiedziliSmy rozle-
gly teren Dimmurborgir, gdzie obej-
rzeliSmy formacje zwana kosciotem
iinne lawowe twory. Tuz obok jest
wygasty wulkan Hverfjall, stano-
wigcy wrecz idealny przyktad wul-
kanu. Jest okragty, z zapierajagcym
widokiem, zaréwno na krajobraz
dookota, jak i do $rodka krateru. Ma
$rednice kilometra, a obejscie go
dookota szczytem to ponad 3 kilo-
metry. Samo jego przejscie zajmuje
okoto 40 minut. Jak wiele miejsc
na Islandii wszystko dookota
i w $rodku jest czarne. Kiedys do-
okola wulkanu organizowane byly
biegi terenowe.

W samym srodku
pustkowia, przy
drodze napotkali-
$my na wystajacy
z ziemi prysznic

z gorgcag woda.

PULGEISA DY

W dalszej kolejnosci zwiedza-
lidmy jaskinie z woda Grjétagja,
znana z filmu ,Gra o tron”. W érod-
ku obowigzuje zakaz kapieli,

a temperatura wody dochodzi do
50 stopni.

Udali$my sie réwniez na krotki
spacer po obszarze geotermalnym
Hverir. Ogladalismy fumarole,

z ktérych wydobywa sie para o za-
pachu siarki, przechadzali$my sie
miedzy dziurami z bulgoczacym
blotem. Caly ten obszar z powodu
temperatury biologicznie zostat
wyjatowiony, ale za to obejrze¢ tam
mozna podobne obrazy jak w kolo-
rowych gérach.

W planie tego dnia mielisSmy
jeszcze krater wulkanu Krafla
idwa wodospady. W drodze do
wulkanu mijali$my odwierty
geotermalne tutejszej elektrowni
inapotkali$my na kolejny przejaw
specyficznego islandzkiego hu-
moru. W samym $rodku niczego,
przy drodze, jest wystajacy z ziemi
prysznic, a z prysznica leci gorgca
woda... Mozna sie wykapac¢. Tak
po prostu: prysznic i nic wiecej
dookotla.

Wodospady, do ktérych dotar-
liSmy, to: Dettifoss i Selfoss oraz
Hafragilsfoss. Wszystkie monu-
mentalne i gigantyczne. Dettifoss
to najwiekszy wodospad na Is-
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landii, a drugi w Europie, biorgc
pod uwage kombinacje objetosci
przeplywu, szerokoscii wysoko-
$ci. W szczytowych momentach to
ponad 600 m’ wody w ciggu kaz-
dej sekundy. To réwniez miejsce,
gdzie krecono scene poczatkowa
filmu ,Prometeusz”. Ogladalismy

i podziwialiémy widoki az do
wieczora, nastepnie wrocilismy
na nocleg. Ale po drodze jak
zwykle kapiel, tym razem w SPA
Myvatn Nature Baths. Zmeczenie

i gorgca woda réwna sie brak ener-
gii. Subarianie znéw bardziej przy-
pominali przedszkolakéw w czasie
obowigzkowej drzemki po obie-
dzie niz dorostych pelnych energii
ludzi. Zasadniczo nie uprzedzitem
ich przed wyjazdem, Ze po pOwro-
cie do domu beda musieli wzia¢
urlop, zeby odpocza¢ po tym wy-
poczynku.
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17 wrzesnia

Chciatoby sie powiedzie¢ ,dzien
jak co dzien", ale marsjansko-ksie-
zycowy widok za oknem stotowki
przypominat nam, gdzie bylismy
i co czekalo nas dalej. Ten dzien
to znowu proba dla samochodéw
i kierowcoéw. Trudna trasa tereno-
wa z wieloma przejazdami przez
rzeki. Natomiast zycie napisato
wlasny scenariusz na ten dzien.

Naszym celem byty okolice wul-
kanu Askja. To catkiem odmienny
krajobraz, do tego stopnia, ze Neil
Armstrong i Buzz Aldrin trenowali
wtasnie tutaj przed lotem na ksie-
zyc w 19691.

Po przejechaniu drogg nr F88 po-
konywalismy rzeke za rzeka. Jeden
brod byt bardzo gleboki, ale instruk-
Cje pozostawione przez rangersow,
czyli opiekunéw parku, sugerowaty
przejazd tuz przy linie. DotarliSmy

Z przyjemnoscia
obserwowatem to,
jak kazdego dnia
ludzie zmieniali
sig, dostosowywali
do warunkéw, jak
wychodzili poza
swoja strefe kom-
fortu. Mysle, ze
wszystko to zmie-
nito w pewnym
stopniuich zycie

i postrzeganie
trudnosci.

do okolic Askja i postanowilismy
jeszcze pojechac¢ na czarna pusty-
nie, gdzie pyt wulkaniczny utworzyt
idealne warunki do potestowania
napedéw Subaru. Zabawa byta
przednia. W tych warunkach na-
pedy Subaru dziataty idealnie, jak
na filmach reklamowych. Pelna idy-
lla do czasu, az jeden z kierowcow
nie zauwazyt... sporej skaty. Efektem
byty wygiete elementy przedniego
zawieszenia, uniemozliwiajace
dalsza jazde. Bez specjalistycznych
narzedzii czesci zamiennych stabo
to wygladato. Pomoc drogowa w tym
miejscu kosztowalaby tadnych pare
tysiecy euro, poniewaz by zata-
dowac auto, musiatby przyjechac¢
specjalistyczny dzwig na duzych
kotach. W koncu poruszalismy sie
po podiozu typowo pustynnym.

Po zebraniu narzedzi od wszyst-
kich wystatem ich do cywilizacji, do

plejady.subaru.pl

hotelu. W interiorze zostatem z jed-
na zatoga, Lechsonnem i Jacekson-
nem, no i z kierowca uszkodzonego
auta. Z wczeséniejszych podrdzy po
Islandii pamietalem, ze w tej okoli-
cy byt porzucony stary amerykan-
ski autobus szkolny, ktéry mogtby
postuzy¢ jako magazyn czesci
i warsztat. NaciggnelisSmy wstepnie
wygiete elementy tak, aby zalozy¢
dojazdowe koto zapasowe i dotrze¢
do autobusu. Tam zdemontowali-
s$my kolumne przedniego zawie-
szenia, uzywajac zderzaka auto-
busu jako imadta, sprébowalismy
wyprostowac elementy za pomoca
liny holowniczej i samochodu tere-
nowego. Prosta konstrukcja zawie-
szenia Subaru umozliwita serwis
w takich warunkach zwyktymi
narzedziami.

Zapadatla noc, ale nie byle jaka,
bo z przepiekna zorza polarna. Po

@ facebook.com/SubaruPolska

paru godzinach wspolnej pracy,

W towarzystwie zorzy, auto byto
na tyle mobilne, ze mogto nor-
malnie jechac. By dotaczy¢ do
grupy, czekato nas prawie 200 km
powrotu w nocy. Na miejsce dotar-
liSmy prawie nad ranem. Do promu
na szczescie byto juz tylko 30 km,
wiec juz wiedzieliSmy, ze wszyscy
Subarianie wréca razem.

18 wrzesnia pozegnanie i powroét

Parokrotnie prowadzitem Suba-
riady dla Przygody4x4 w réznych
czeéciach $wiata. Wszystkie bardzo
milo wspominam, jednak ta byla
specyficzna.

Specyficzna z powodu czasu
trwania, warunkoéw, logistyki.
Zadna z oséb, ktére uczestniczylty
w tym wyjezdzie, nie znala sie
wczesniej, a mimo to udato sie zbu-
dowac trwatg grupe. Grupe, ktoéra

PULGCIJIA DY

wspolnie radzita sobie z przeciwno-
$ciami. Nie pamietam narzekania,
nie pamietam, zeby byt jakikolwiek
konflikt. Z przyjemnoscig obserwo-
walem to, jak kazdego dnia ludzie
zmieniali sie, dostosowywali do
warunkow, jak wychodzili poza
swoja strefe komfortu. Mysle,

ze wszystko to zmienito w pewnym
stopniu ich zycie i postrzeganie
trudnosci.

Na catej trasie, ktéra liczyta
ponad 3500 km na Islandii, plus
2600 km dojazdu, samochody nigdy
nie zawiodty. Dziennie pokonywaty
strome podjazdy, gtebokie brody,
jazdy po szutrze, po waskich as-
faltowych drogach, wszystkie byty
mocno obcigzone. Przezyly wiele,
jazde i awarie na czarnej pustyni,
tacznie pokonaty 60 rzek, przezyty
réowniez bardzo trudne warunki
pogodowe. pell 2 ‘ﬁ'g i
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NA SCENIE | ZA KULISAMI

Teatr STU rozpoczat 57. sezon dziatalnosci! Zainaugurowat go premierg komedii
Moliere'a Tartuffe, ktéra odbyta sie 16117 wrzesnia. Wyjasniam, ze dwie daty premiery
dlatego, gdyz niektoére role aktorzy graja w dublurach, wiec kazda obsada ma prawo do
premiery. Wszak powinno by¢ sprawiedliwie!
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oliére'a dawno nie byto w re-
M pertuarze STU, ale wraca

jedna z najpopularniejszych
komedii, jaka jest Tartuffe, grany
réwniez pod tytutami Swietoszek,
Szalbierz. Od pierwszego wysta-

wienia na francuskim dworze
krola Ludwika XIV w 1664 roku jest

oy
| .
. 1

na catym $wiecie najchetniej i naj-
czesciej grang komedia Moliere'a.
Co sprawia, ze teatry tak czesto
siegaja po te komedie?

W Polsce odegrano jg poraz
pierwszy juz w 1669 roku, przed
krélem Janem Kazimierzemijego
dworem, po francusku. W XVIII

wieku Jan Baudouin przetozyt ja
na jezyk polskiirozpowszechnit
pod tytutem Swietoszek zmyslony.
Potem bylo wielu ttumaczy, wiele
przektadéw i modyfikowanych
tytutdow. Od poczatku XX w. ko-
media najczesciej byta grana pt.
Swietoszek, przede wszystkim

| T
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w przektadzie Tadeusza Boya-
-Zelenskiego, ktéry za przeklad
wszystkich dziel Moliére'a otrzymat
w 1914 roku francuski Order Palm
Akademickich.

W STU rezyser Krzysztof Plusko-
ta siegnat po najnowszy przeklad
Jerzego Radziwitowicza. Tekst brzmi
Swietnie, wspoélczesnieijest istot-
nym walorem przedstawienia, a Mo-
lierowskie dialogi, monologi brzmig,
jakby ich autor zyl tui teraz. Wystar-
czy zasig$¢ na widowni i postuchag,
by sie przekonac.

Moliére odwaznie i ostro atako-
wat fatsz ludzkich postaw, obnazat
mechanizmy oszustw, manipu-
lacjiidlatego miat czesto kiopoty
z ,cenzurg”, najczesciej koscielna.
Wszak zdemaskowanie fatszywej
poboznosci Tartuffe'a nie mogto sie
hierarchom podoba¢, wiec potrafili
wymodc na krolu zakaz grania ko-
medii. Na szczescie nie na zawsze!

Tartuffe w STU jest grany we
wspodlczesnych kostiumach, w pro-
stych, eleganckich dekoracjach.
Taka estetyczng oprawe scenogra-
ficzng zaproponowata Katarzyna
Wiojtowicz. Te kostiumy dodatkowo
podkreslajg aktualny wydzwiek
komedii, bo do tego, by bawi¢ sie
Molierowska intryga, sledzi¢ swiet-
nie poprowadzong przez rezysera
akcje, nie jest potrzebny caty sztafaz
historycznego kostiumu i dekoracji.

Najwazniejsi sg aktorzy! To
onibudujg, stwarzajg, odgrywaja
przed nami, widzami, te Molierow-
ska intryge. Obnazaja hipokryzje,
odstaniajg manipulacje i okru-
cienstwo tego wytrawnego lgarza
idemonicznego obtudnika — Tar-
tuffe'a, ktory cicho, na paluszkach
myszkuje po mieszkaniu Orgona
lub glosno wygltasza swe tyrady
i pouczenia o poboznosci, a jak nikt
nie widzi, lubieznie siega po pania
domu - Elmire.

Tartuffe'a graja Andrzej Deskur
i Radostaw Krzyzowski. Kazdy
na swoj sposoéb cyniczny, okrutny,
bezwzgledny, obydwaj mistrzowsko
wodza za nos Orgona i ida ,po tru-
pach" do celu.

PLEJADY NR104

W roli naiwnego, opetanego
przez tego szalbierza, Orgona mo-
zemy zobaczy¢ dobrze znanego
z wielu 16l w STU Rafala Dziwisza.
Jego dublerem jest, po raz pierwszy
wystepujacy na scenie STU, Ma-
ciej Wierzbicki, ktory efektownie
iz wielkim sukcesem zapisat sie
w tej roli.

Elmira, zona Orgona, przedmiot
pozadania $wietoszka, jest jedna,
znakomicie, z wielkim tempera-
mentem grana przez Marie Sewe-
ryn. Pani Pernelle, matka Orgona,
ktéra do konca broni nikczemnika
i $wiecie wierzy w jego poboznos¢,

kreowana jest przez Aldone Gro-
chal. Nieposkromiong, zywiotowa
Doryne gra Daria Polasik-Butka. Do
roli Marianny rezyser zaangazowat
trzy aktorki: Katarzyne Cichosz,
Julie Latosinska, Martyne Solska,
absolwentki krakowskiej AST. Jest
réwniez trzech Damiséw: Karol
Bernacki, Maciej Kosiacki, Igna-
cy Jan Liss. Wojciech Leonowicz

i Marcin Zacharzewski wystepuja
w roli Kleanta, szwagra Orgona,
ktéry trzeZwo ocenia sytuacje,
przes$wietlit szalbierstwo Tartuffe'a,

fot. Tomasz Szkodziriski>

probuje uswiadomic¢ Orgona, komu
datl sie omami¢, ale jego wysitki,
argumenty trafiaja jak przystowio-
we kule w plot. Walerego, stara-
jacego sie oreke Marianny, graja
Franciszek Karpinskii Aleksander
Raczek.

Na koniec niespodzianka: jako
komornik na scene nie wkracza
Pan Godzic - jak u Moliére'a,
ale Pani Godzic! Komorniczka,
atrakcyjna blondynka, grana
na zmiane przez Kamile Bestry
i Urszule Grabowska. Piekna, za-
bawna scena, mimo do$¢ ponurego
wydzwieku, bo to przeciez koniec
dostatniego zycia Orgonaijego
rodziny.

Ijeszcze jedna niespodzian-
ka! Dla tych, ktérzy znaja ostat-
nig scene komedii napisanej
przez Moliere'a, zakonczenie
Tartuffe’a w STU bedzie tez pew-
nym zaskoczeniem. To bardzo
wspotczesne zakonczenie.

Trzeba podkresli¢, ze nastréj
spektaklu znakomicie buduje
Swietnie dobrana muzyka!

Ogladajac komedie Moliere'a,
Smiejemy sie, bawia nas zabawne
sytuacje i aktorzy, ktérzy prowoku-
ja do $Smiechu, ale tez i do refleksji.
Powraca stare, dobrze znane pyta-
nie i odpowiedz klasyka: ,Z czego
sie Smiejecie? Z samych z siebie
sie $miejecie”. W sumie bierzemy
przeciez udzial w gorzkiej komedii
o instrumentalnym traktowaniu
religii, obludzie, hipokryzji, latwo-
wiernoscii ponurych tego konse-
kwencjach.

Ten tekst brzmi bardzo wspét-
czesnie, aktualnos¢ jego jest oczy-
wista, a wiec ogladajmy Moliere'a,
bawmy sie jego komediami i wycig-
gajmy stosowne wnioski.

Na scenie STU w tym sezonie
zobaczymy tez przedstawienia
z poprzednich sezonéw. Przeciez
jeszcze nie wszyscy zdazyli obej-
rzec i rozsmakowac sie w brzmieniu
Songdéw Teatru STU, w zydowskich
pieéniach w spektaklu Leopold. Nie
WSZYsCy jeszcze ustyszeli intere-
sujacy dialog dwojga znakomitych

plejady.subaru.pl

krakowskich twércéw: Ewy Lip-
skiej i Stanistawa Lema w L do L,
nie wszyscy zobaczyli nowa
sceniczng interpretacje Szewcow
Witkacego pt. Cnoty niewiescie
albo dziwki w majonezie. Wszystkie
te przedstawienia, i jeszcze wiele
wiecej, wciaz pozostajg w repertu-
arze teatru.

Za kulisami zas trwaja in-
tensywne préoby do najblizszej
premiery Wesela. Nowa wersja
tego arcydramatu Stanistawa Wy-
spianskiego powstaje na zyczenie
publicznoéci. Krzysztof Jasinski
postanowil na to zyczenie odpo-

@ facebook.com/SubaruPolska

wiedzie¢. Przeciez Wesele nalezy
do $cistego kanonu polskiej drama-
turgii i jego obecnos¢ w repertuarze
teatru powinna by¢ obowigzkowal
Sami nie zdajemy sobie nawet
sprawy, jak bardzo ten dramat jest
»W nas", wjaki sposodb istnieje w na-
szym zyciu, méwimy nawet czasem
cytatami z Wesela, przywolujemy
postaci dramatu, nie bardzo sobie
nawet to uswiadamiajac. Skad to
powiedzenie ,Co tam, panie, w po-
lityce"? A skad ten chochot sie nam
placze? A ta czapka z pawim pid-
rem? itp., itd... Premiera planowana
jestna 29 pazdziernika.

PULGCIJIA DY

Za kulisami teatru niebawem
10ZpOoCzna sie tez prace nad
spektaklem Labirynt. 13 bajek dla
dorostych, scenariusz wediug pro-
zy Michaela Endego Zwierciadto
w zwierciadle. Labirynt, w przekta-
dzie Jerzego Korpantego. Adaptacji
i opracowania scenicznego dokonat
Krzysztof Jasinski, ktory bedzie tez
rezyserem spektaklu. To przedsie-
wziecie zapowiada sie bardzo ta-
jemniczoi atrakcyjnie! Prapremiera
planowana jest dopiero na luty
2023, wiec na razie trzeba uzbroi¢
sie w cierpliwo$c¢ i korzystac z bie-
z3acego repertuaru.
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PRZEPISOWO

\\\/ EC DO]c ]
opracowaniu sprob

uje roz

wprowadzone zmiany i czym skutkuja.

acznijmy od tego, ze na nowo

zdefiniowano wiele od lat

funkcjonujacych poje¢, przy
czym zmiany te maja wytacznie
charakter jezykowy, a nie me-
rytoryczny. Np. pobocze, ktére
definiowane bylo jako czes¢ drogi
przylegta do jezdni, ktéra moze by¢
przeznaczona do ruchu pieszych

lub niektérych pojazdow, postoju
pojazdow, jazdy wierzchem lub pe-
dzenia zwierzat, to teraz: czesc¢
drogi usytuowana przy jezdni,
ktoéra moze by¢ przeznaczona do
ruchu pieszych lub niektérych
pojazdoéw, postoju pojazdow,
jazdy wierzchem lub pedzenia
zwierzat. Podobnie rzecz sie ma

2jne zmiany w przepisach ruchu drogowego.
pliwosci 1 fatszywych interpretacji. W niniejszym
atpliwosci, wyjasnic, na czym faktycznie polegaja

z definicjg przejscia dla pieszych

i przejazdu dla roweréw. Niektére
pojecia réwniez nie wykazuja me-
rytorycznej réznicy w stosunku do
wczesniej obowigzujgcego ujecia,

ale zeby to stwierdzi¢, musimy
sie positkowac ustawa o drogach
publicznych. I tak droga ozna-
cza teraz: droge w rozumieniu

art. 4 pkt 2 Ustawy z dnia 21 mar-
ca 1985r. o drogach publicznych
(Dz.U.z2022r. poz.16931i1768).
Nie jest to zbyt wygodne, cho¢by
dla osob uczacych sie do egzami-
noéw na karte rowerowa Czy prawo
jazdy — céz, musimy siegna¢ do
wskazanej ustawy, sprawdzic¢
izapamieta¢. W pkt 2 art. 4 Usta-
WY zapisano, ze pojecie drogi
oznacza budowle wraz z drogo-
wymi obiektami inzynierskimi,
urzadzeniami oraz instalacjami,
stanowiaca calos$¢ techniczno-
-uzytkowa, przeznaczonga do
prowadzenia ruchu drogowego,
zlokalizowana w pasie drogo-
wym. Dotad definicja drogi byta
zupelnie inna jezykowo, jednak
merytorycznie chodzito o to samo

co aktualnie. Podobnie jest z defi-
nicja jezdni, przy czym wytaczo-
ny z pojecia drogi i jezdni zostat
tzw. zjazd, co ma wplyw na nowa
definicje skrzyzowania. Definicja
skrzyzowania zajme sie osobno,
albowiem w tym przypadku poja-
wiaja sie juz zmiany merytoryczne.
Ten sam model nowej legisla-

cji — czyli odestanie do Ustawy

o drogach publicznych — dotyczy
pojec autostrady, drogi ekspreso-
wej 1 drogi wewnetrznej. Nowa jest
definicja tunelu, ale merytorycznie
niczego to nie zmienia. Przy czym —
ciekawostka — tunelem nazwano
réwniez podziemne przejscie dla
pieszych, a wiaduktem jest nie
tylko most nad drogg, lecz takze
nadziemne przejscie dla pieszych.

Wprowadzone od
wrzes$nia zmiany
W przepisach ruchu
drogowego doty-
czg m.in. nowych
definicji od lat
funkcjonujacych
pojeé, przy czym
majg one w wig
szosci charakter
jezykowy, a nie
merytoryczny.
Uwaga na nowa
definicje skrzyzo-
wania.

(pd BN JAN B ) ¢ T

W tym miejs
pytanie, co byto p
zmian. Ot6z Mini
struktury chci

uchu drogowego.
Wroémy do skrzyzow
dtug definicji jest ak nie:
czesc¢ drogi beda!a polaczeniem
drég albo jezdni jednej drogi

w jednym poziomie, z wyjatkiem
polaczenia drogion hn
t ei

ni gruntowej lub z droga we-
wnetrzna 4 in

o
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moscia polozona przy drodze,
stanowiace bezposrednie miej-
sce dostepu do drogi publicznej
W rozumieniu przepiséw o pla-
nowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, podobnie jak
dawniej skrzyzowaniem nie jest
oprocz polaczenia z drogg o na-
wierzchni gruntowej lub z droga
wewnetrzng, takze potgczenie

ze zjazdem do obiektu przydrozne-
go obecnie nazywanym nierucho-
moscia potozong przy drodze. Me-
rytoryczna zmiana w stosunku
do uprzedniego pojecia skrzyzo-
wania polega na tym, Ze obecnie
skrzyzowaniem jest rOwniez
polaczenie jezdni jednej drogi.
Inaczej méwiac, tzw. nawrotka
od 21 wrzesénia br. stala sie row-
niez skrzyzowaniem. W zakre-
sie zasad kierowania pojazdem
ma to duze znaczenie, ponie-
waz — jak wiemy — skrzyzowa-
nia odwolujg obowigzywanie
niektoérych znakéw drogowych,
w tym tak istotnych jak ograni-
czenie predkosci (B-33) i zakazy
wyprzedzania (B-25, B-26). W tej
kwestii dodatkowe znacze-

nie ma nowa definicja drogi
gruntowej i, a contrario, drogi
twardej. Przejechanie obok drogi
gruntowej nie odwotuje znakow,
obok drogi twardej, czyli miniecie
skrzyzowania juz tak. Aktualna
definicja brzmi: droga o na-
wierzchni gruntowej oznacza
droge z jezdnia o nawierzchni

z gruntu rodzimego lub nasy-
powego, ulepszonego mecha-
nicznie lub chemicznie, w ktérej
wierzchnia warstwa moze by¢
wykonana z kruszywa natural-
nego, sztucznego lub pochodza-
cego zrecyklingu. Trudna defini-
cjaitrudna ocena zza kierownicy,
czy mineli$my droge o nawierzchni
gruntowej, czy nie.

Moze wiec czas najwyzszy usu-
nac przepis o odwolywaniu przez
skrzyzowania obowigzkoéw wyni-
kajacych ze znakéw drogowych?

Ja optuje za takim rozwigzaniem
i zjednuje do niego zwolennikow,
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lecz narazie, gdy go jeszcze nie ma,
proponuje: jesli nie stwierdzamy,
Ze droga dochodzgca z boku jest
wyraznie z nawierzchnig twardg,
to traktujmy, Ze znak nadal obo-
wigzuje, szczegdlnie jesli wyzna-
czal zmniejszenie predkosci. Mo-
Zemy tez positkowac sie biezaco
aktualizowang nawigacjg podajg-
cg obowigzujaca predkosc.
Definicjg, ktéra poruszyta me-
dia, jest nowa definicja chodnika.
Pojawity sie gtosy, ze to koniec
zatrzymywania sie, a tym bardziej
parkowania przy uzyciu chodnika.
Otdz jest to jedynie potprawda.
Rzeczywiscie wedlug aktualnej
definicji chodnik jest to czes¢
drogi dla pieszych przeznaczo-
na wylacznie do ruchu pieszych
i osoéb poruszajacych sie przy
uzyciu urzagdzenia wspomaga-
jacego ruch. Jednak zwrdocmy
uwage na to, ze na drodze dla pie-
szych parkowanie jest mozliwe,
a dotychczasowe nomenklaturo-
wo chodniki stanowia, do czasu
przebudowy, droge dla pieszych.
W wyjasnieniu Ministerstwa Infra-
struktury pojawit sie nastepujacy
rysunek, ktory ukazuje rozwia-
zanie, jak wida¢, nieistniejgcego
problemu.

Wedtug nowych
przepiséw skrzy-
Zowaniem jest
tzw. nawrotka,
wiec w zakresie
zasad kierowania
pojazdem ma to
duze znaczenie,
poniewaz - jak
wiemy - skrzyzo-
wania odwotujg
obowigzywanie
niektérych znakéw
drogowych,

Absolutnag nowoscia jest wpro-
wadzona do prawa ruchu drogowego
definicja przejs$cia sugerowanego.
Przejscie sugerowane to nie-
oznakowane, dostosowane tech-
nicznie miejsce umozliwiajagce
przekraczanie jezdni, drogi dla
roweréow lub torowiska przez
pieszych, niebedace przejsciem
dla pieszych. Takie, funkcjonujace
juz od pewnego czasu, miejsca z ob-
nizonym kraweznikiem i drobnymi
wypuktosciami informujacymi oso-
by niewidzace o mozliwosci wejscia
na jezdnie, zyskatly range ustawo-
wa i przywilej zwigzany z nowym
brzmieniem zasad przechodzenia
przez jezdnie: przechodzenie
przezjezdnie lub droge dla rowe-
réw poza przejsciem dla pieszych
jest dozwolone na przejsciu
sugerowanym albo poza przej-
Sciem sugerowanym, jezeli od-
leglos¢ od przejscia dla pieszych
przekracza 100 m. Jezeli jednak
skrzyzowanie znajduje sie w od-
leglosci mniejszej niz 100 m od
wyznaczonego przejscia dla
pieszych, przechodzenie jest do-
zwolone réwniez na tym skrzyzo-
waniu (nowe brzmienie art. 13 ust.2
ustawy Prawo o ruchu drogowym).
Oczywiscie oznacza to tylko moz-
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liwos¢ przejécia, bez jakichkolwiek
przywilejéw dla pieszego. Pieszy nie
ma pierwszenstwa przed pojazdami,
wrecz przeciwnie — moze przecho-
dzi¢ tylko pod warunkiem nieutrud-
nienia ruchu kierujgcym pojazdami.
Przejscie sugerowane zwalnia jedy-
nie z obowiazku dojécia do przejscia
dla pieszych, jesli oznakowane
przejscie dla pieszych znajduje sie
blizej niz 100 m od pieszego, ktéry
zamierza przej$c przez jezdnie.
Dodatkowo na przej$ciu sugerowa-
nym pieszy moze przej$¢ rowniez
przez torowisko wyodrebnione
zjezdni. Z obowigzku korzystania
z przejscia dla pieszych zwalnia
przejscie sugerowane lub skrzy-
zowanie z wyjatkiem przecho-
dzenia przez droge o dwéch jezd-
niach w obszarze zabudowanym.
W tym przypadku przechodzenie
przez obydwie jezdnie dozwo-
lone jest jedynie oznakowanym
przejsciem dla pieszych.

Reasumujac, plusem przej-
$cia sugerowanego (podobnie jak
skrzyzowania) jest brak obowigzku
pokonywania odlegtosci do przej-
$cia dla pieszych (z wyjatkiem
drég dwujezdniowych w obszarze
zabudowanym), minusem — brak
pilerwszenstwa pieszego.

Kolejna nowoscia jest roz-
szerzenie zakazoéw dotyczacych
przechodzenia pieszych przez
jezdnie — w okreslony niedozwo-
lony sposéb — na przechodzenie
przez droge dla roweréw. Dotyczy
to zakazu wchodzenia bezposrednio
przed nadjezdzajacy pojazd, wcho-
dzenia zza pojazdu lub przeszkody
ograniczajacej widoczno$¢ drogi,
przechodzenia w miejscu o ogra-
niczonej widocznosci, zwalniania
krokuy, zatrzymywania sie albo prze-
biegania, pokonywania urzadzen
zabezpieczajacych i niedozwolo-
nego korzystania z telefonu badz
innych urzadzen elektronicznych.

Zmieniona zostata dowolnos¢
w zakresie poruszania sie przy
uzyciu urzgdzen wspomagajacych
ruch. Osoba postugujaca sie ta-
kim urzadzeniem (przypomne,
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chodzi o rolki, wrotki, tradycyj-
na hulajnoge lub deskorolke
itp.), chcac dostac sie na druga
strone jezdni, musi wybrac¢
przejazd dla roweréw, z przej-
$cia dla pieszych albo przejscia
sugerowanego moze skorzystac
dopiero wtedy, gdy nie ma prze-
jazdu, na zasadach okreslonych
w art. 13 ustawy Prawo o ruchu
drogowym, w ktérym od 1 czerwca
ubieglego roku przyznano pierw-
szenstwo w stosunku do pojazdu

z wylaczeniem tramwaju réwniez
pieszemu wchodzacemu na przej-
Scie dla pieszych. A wiec uwaga:
rolkarz, deskorolkarziim po-
dobni, wjezdzajac na przej-

Scie dla pieszych, korzystaja

z przywileju pierwszenstwa.
Oczywiscie nie dotyczy to przej-
$cia sugerowanego, gdzie w zad-
nym przypadku nie obowigzuje
pierwszenstwo pieszego lub osoby
uzywajgcej urzadzenia wspomaga-
jacegoruch.

Uczulam wiec kierujacych
jadacych jezdnia na wjezdza-
jace na przejscie dla pieszych
osoby na deskorolkach i hu-
lajnogach tradycyjnych oraz
rolkach, wrotkach itp. urzadze-
niach napedzanych sila miesni.

Osoby porusza-
jace sie przy
uzyciu urzadzen
wspomagajacych
ruch, wedle
nowych przepiséw,
wjezdzajac na
przejscie dla
pieszych, korzy-
stajg z przywileju
pierwszenstwa.

Poniewaz wszystko dzieje sie

w tych przypadkach szybciej niz
w przypadku ruchu pieszego,
kierujacy, a w szczegoélnosci
kierowcy, musza od 21 wrzesnia
br. jeszcze wolniej dojezdza¢ do
przejsc dla pieszych.

Wprowadzone zmiany jedno-
znacznie zabraniajg kierujacym
urzadzeniem transportu osobi-
stego (np. monocykl elektryczny,
elektryczna deskorolka, segway
itp.) jazdy po jezdniijedno-
znacznie wykluczaja jazde po
jezdni hulajnoga elektryczna,
jezeli dozwolona predkos¢
na jezdni przekracza 30 km/h
inie ma poprowadzonego rowe-
rowego pasaruchu.

Konczac, przypomne, ze od
17 wrzeénia br. weszly obo-
strzone punkty karne za wy-
kroczenia w ruchu drogowym
(jest 21 powodow otrzymania
maksymalnej liczby 15 pkt) oraz
podwdjna wysokos$¢ grzywny
w postepowaniu mandatowym
za kolejne popelnienie danego
wykroczenia.

Za pierwszy raz popelnione
nastepujace wykroczenia otrzyma-
my mandat w wymiarze 1500 zi,
zarecydywe minimum 3000 zi
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PRZEPISOWO

(w nawiasach liczba punktéw
karnych przypisanych do dane-
go wykroczenia niezaleznie od
tego, czy popeiniono je poraz
pierwszy, czy w recydywie):

1) nieustapienie pierwszen-

stwa pieszemu przechodza-

cemu przez przejscie dla
pieszych lub wchodzacemu
na nie (15 pkt),

nieustapienie przez kieruja-

cego pojazdem skrecajacego

w droge poprzeczna pierw-

szenstwa pieszemu przecho-

dzacemu przez jezdnie tej
drogi (12 pkt),

nieustgpienie pierwszenstwa

pieszemu przy przejezdzaniu

przez chodnik lub droge dla
pieszych albo podczas jazdy
po placu, na ktérym ruch
pieszychipojazdéw odbywa
sie po tej samej powierz-
chni (8 pkt),

nieustapienie pierwszenstwa

pieszemu przez kierujacego

pojazdem podczas wilgczania
sie do ruchu (8 pkt),

5) nieustapienie pierwszenstwa
pieszemu przy cofaniu pojaz-
dem (10 pkt),

6) nieustapienie pierwszenstwa
pieszemu przez kierujacego
pojazdem w strefie zamiesz-
kania (8 pkt),

7) niezatrzymanie pojazdu
w celu umozliwienia przejscia
przez jezdnie osobie niepel-
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~

PLEJADY NR104

nosprawnej, uzywajacej spe-
cjalnego oznakowania (biata
laska) lub osobie o widocznej
ograniczonej sprawnosci
ruchowej (15 pkt),
wyprzedzanie pojazdu
na przejsciu dla pieszych,
na ktérym ruch nie jest kiero-
wany, lub bezposrednio przed
tym przej$ciem lub omijanie
pojazdu, ktéry jechal w tym sa-
mym kierunku, lecz zatrzymat
sie w celu ustapienia pierw-
szenstwa pieszemu (15 pkt),
naruszenie zakazu jazdy
wzdhuz po chodniku lub przej-
$ciu dla pieszych (8 pkt).
Podwajana recydywa dotyczy
wiekszych przekroczen limito-
wanej predkosci.
I tak przekroczenie o:

31-40 km/h skutkuje manda-

tem rownym 800 z1 / w recy-

8

~
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dywie 1600 z1 (9 pkt)

41-50 km/h = 1000 / 2000 zt
(11 pkt)

51-60 km/h =1500 / 3000 zt
(13 pkt)

61-70 km/h = 2000 / 4000 z}
(14 pkt)
71km/hiwiecej=2500/ 5000zt
(15 pkt).

Podwojenie kwoty mandatu
21000zt do 2000 zl obowigzuje
za ponizsze, powtérnie dokona-
ne wykroczenie:

1) wyprzedzanie pojazdu z nie-
wlasciwej strony (8 pkt),

0d 17 wrzesnia br.
weszty obostrzone
punkty karne

za wykroczenia

w ruchu drogowym
oraz podwdjna
wysokos$é grzywny
w postgpowaniu
mandatowym za
kolejne popetnienie
danego wykro-
czenia.

2) wyprzedzanie pojazdu sil-
nikowego przy dojezdzaniu
do wierzcholka wzniesienia
(10 pkt),

wyprzedzanie pojazdu silni-

kowego na zakrecie oznaczo-

nym znakami ostrzegawczy-

mi (10 pkt),

wyprzedzanie pojazdu sil-

nikowego na skrzyzowaniu,

z wyjatkiem skrzyzowania

o ruchu okreznym lub kiero-

wanym (10 pkt),

wyprzedzanie pojazdu uprzy-
wilejowanego na obszarze
zabudowanym (10 pkt),
wyprzedzanie na przejezdzie
dla rowerzystéw i bezposred-
nio przed nim, z wyjatkiem
przejazdu, na ktérym ruch
jest kierowany (10 pkt),
wyprzedzanie na przejezdzie
kolejowym i bezposrednio
przed nim (10 pkt),
wyprzedzanie przy przejez-
dzaniu przez tory tramwajo-
we lub bezposrednio przed
nimi, z wyjatkiem skrzyzo-
wania lub przejazdu tramwa-
jowego, na ktéorym ruch jest
kierowany (10 pkt),

9) zlamanie zakazu wyprzedza-
nia okreslonego znakiem dro-
gowym B-25 lub B-26 (15 pkt).
Wszystkie zabronione zacho-

wania na przejazdach kolejo-

wych skutkuja podniesieniem
wysokosci mandatu z 2000 zi

do 4000 zt w przypadku pono-

wienia wykroczenia. Za kazdym
razem do ewidencji wpisuje sie

15 punktéw karnych.

Dodam jeszcze, ze za kazda
ujawniong niedozwolona roz-
mowe przez telefon komoérkowy
kierujacy otrzyma 12 pkt.

Punkty aktywne sa teraz
przez dwa lata od momentu za-
placenia mandatu, a ich dopusz-
czalna liczba nie zmienila sie
i wynosi 24.

Pilnujmy sie wiec, nie tylko
dla ochrony wlasnego budzetuy,
ale przede wszystkim dla bezpie-
czenstwa ruchu drogowego.
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fot. Mariusz Masternak

fot. Dominika Ti

FANPAGE

esienna aura sprzyjare-

fleksjom i wspomnieniom.

Przy filizance goracej kawy
lub herbaty chetnie przywotujemy
w myslach miejsca, ktére urze-
kly nas swoja uroda i klimatem

lub z jakich$ powodéw zapisaty

sie w naszej pamieci. Duzo takich
momentdéw zostaje utrwalonych
podczas dalszych badz blizszych
podrézy. Wychodzac z zatozenia,
ze jeden obraz znaczy wiecej

niz tysiac stéw, postanowilisSmy
zaprosic¢ sympatykow naszego

fanpage'a do wziecia udziatu

w konkursie fotograficznym ,Po-
dréz zaczyna sie z Subaru”. Otrzy-
malismy naprawde imponujaca
liczbe ciekawych i pieknych zdjec¢,
za ktore serdecznie dziekujemy.
Wierzymy, ze zainspiruja innych

fot. Konrad Przebindowski




FANPAGE

CeO

do odkrywania nowych miejsc, oczywiscie w towarzystwie samochodéw
spod znaku Plejad.

Przedstawiamy wyrdznione prace, a pozostatym uczestnikom gratulu-
jemy wspaniatych zdje¢, dzieki ktorym moglisémy poczu¢ cho¢ namiastke
tych malowniczych widokow.

fot B:ardom

* fot. Marek Kurzeja

fot. Wojtek Adamski

fot. Patryk Ekiert




fot. Mateusz Cebo
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Zachecamy czytelnikéw Magazynu ,Plejady” oraz mito$nikéw marki Subaru do $le-
dzenia naszego profilu: FElELLLALIVEILEITNIEE] oraz udziatu w kolejnych konkursach!

fot. Tomasz Btazowski
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WIEZA WIDOKOWA

W KORONACH DRZEW

Wieza widokowa w Krynicy-Zdroju to wyjgtkowe miejsce na mapie Polski.
Skryta w sercu Beskidu Sgdeckiego, posréd przepieknych laséw pasma
Jaworzyny Krynickiej, 49,5 metrowa Wieza o wyjgtkowej, drewnianej konstrukcji
i prowadzgca do hiej ponad kilometrowa $ciezka przyrodniczo-edukacyjna
zapewniajg hie tylko przepiekne widoki, ale réwniez relaks i odprezenie.
Niezapomniany spacer w koronach drzew, szum lasu, $piew ptakdw, cudowne
krajobrazy - to tylko czes¢ z tego, czego mozesz u has doswiadczye. Zapraszamy!

Krynica-Zdrgj

512-409-801

WIECEJ INFORMACJI

wiezawidokowa.pl






